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Arrme. 1

Roma, 8 gennaio 1963

MINISTERD DELLA WARINA IMERCANTILE

DIREZIONE GENERALE DEL NAVIGLIO

A tuiie Te Auterita Marittime dello State

At Consolati d'llalia aventi giurisdizione maritiima

Divisiose I — Spzroxe IV

Protocollo N. 214753 .

CIRCOLARE

TTTOLG : Sinistri marittimi - Serie Ii, n. 1

OGarTT0 @ Segnalazione dei sinistri marittimi — Procedimento 4’ inchiesta in base alle disposizioni degli
artt. 578 e seguenti Codice Navigazione ¢ degii artt. 465 ¢ seguenti del Regolamento per I'ese-
cuzione del Codice stesse.

Tn considerazione delle mutate condizioni teeniche e legislative, questo Mini-
stero & venuto nella determinazione di aggiornare le norme contenute nella ecirco-
lare n. 2002/ del 5 febbraio 1936, Titolo: Sinigtri Marittini, Serie I, n. 43 relative :
alla segnalazione dei sinistri marittimi ed allo svolgimento dei procedimenti d’in-
chiesta sommaria e formale.

Pertanto, dalla data di ricezione della presente, le dette norme sono sosti-
tuite dalle segnenti:

i. — Ai fini delle inchieste amministrative che I’Amministrazione Marittima Sitio maittine.
deve compiere, nell'impossibilits di dare una definizione precisa e completa, si
potri considerare, in linea di massima, «sinistro marittimo » ogni evento straordi-
nario e dannoso occorso a bordo di qualsiasi natante, la cui entity sia tale da
mettere in pericolo la efficienza del natante ai fini della navigazione o da influire
sulla sicurezza della vita umana o sulla sorte del natante o del carico o sulla
integritd delle opere portuali ovvero di altro natante.
In particolare, nel concetto di nave, agli effetti della formale inchiesta, rien-
trano, come & ovvio, anche le navi da pesca o da diporto, nonché i galleggianti in
genere di qualunque natura e tonnellaggio.

2. — Fatto comunque salvo per tutte le Autoritd Marittime l'obbligo di Incidente,
soccorso previsto dall’art. 69 del Codice della Navigazione e queilo di informa-
zione stabilito dall’articolo 93 del Regolamento di esecuzione al Codice stesso,
compete ai capi di Compartimento Marittimo ed ai Consoli di valutare gli avveni-
menti di mare suila base di tali principi e distinguere i sinistri mariftimi veri e
propri dagli incidenti di scarsa rilevanza, dei quali si elencano i casi pitt frequenti
e per i qlii-ﬂf sard sufficiente raccogliere sommariamente gli elementi essenziali sul-
Paccaduto, ai fini di un’eventuale riapertura delle indagini, e far pervenire al
Miniztero una suecinta rele_ioge ove sianc menzionabe le circostanze in euni
Pevento & & verificato e le ragioni perle quali si & ritenuto di non considerare un
tale evento come vero e nroprio sinistro: R

a) incidenti oceorsi nsile manovre di ormer gio, discrmeggio e rimorchio
nei porti ed all’entrata e all’uscita dai porti, quando abbiano causato danui di
trascurabile entitd, tali che;

1) stano facilmente e prontamente riparabili:

2) non immobilizzine la nave;
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3) non procurino danni alle persone o al carico;

4) non ledano interessi di terzi; ovvero quando siano state accertate e
sistemate con immediatezza e chiarezza le questioni relative alle eventuali respon-
sabilitd; '

3) non emergano sospetti di deolo o colpa.
b) incidenti che arrechino danni lievi e di scarsa importanza a pontoni.
chiatte od altro tipo di galleggiante, addetti alle operazioni di allibo, ai lavori di
costruzione dei porti, o destinati in genere a servizi interni dei porti, semprechs:

1) non proeurino danui alle persone;

2) non ledano interessi di terzi; ovvero guando siano state accertate o
sistemate con immediatezza e chiavezza le questioni relative alle eventuali respon-
sabilitd;

3) non emergano sospetti di dolo o colpa.

¢) piccole vie d’acqua e prineipi di incendio su navi in porte che provorhino
soltanto lievisgimi danni, nel easo in cui:

1) non concorrano danni alle persone ed al carico:
2) non interessino lefficienza della nave ai fini della navigabiliti:

3) non emergano sospetti di dolo o colpa.
d) incidenti a bordo di navi in demolizione, quando non provochino danni
ad altre navi o ad impianti portuali.

I Capi di Compartimento e i Consoli, fatta la valutazione di cui al primo
comma del presente paragrafo, daranno le opportane istruzioni agli Uffiei dipen-
denti ai fini dell’applicazione dell’avt. 578 C.N. e 463 del relativo Regolamento,
informandone il 3inistero nelia anzidebta relazione prevista dal comma citato.

3. — DI qualungue naufragio o sinistro interessante una nave od un gal-
leggiante nazionale, compresi i natanti da diporto ¢ le unitd militari, devesi —
cura deli’Autorita Marittima o Consolare, avente giurisdizione sul luogo ove esso
¢ avvenuto, oppure sul luogo di primo approdo dei naufraghi o della nave sini-

- strata — dave notizia telegrafica con la qualifica S.V.H. direttamente a questo

Ministero (indirizzo telegrafico: Marimercant — Roma), indicando con tutta la
possibile chiarezza ed esattezza:

a) la localitd, il giorno ¢ Pora dell’avvenimento (in lettere); noaché lo
stato del tempo:

b) il tipo, il nome, il porto ed il numero di iscrizione della nave o del gal-
leggiante, il tonnellaggio lordo: per le navi minori, indicare se adibita al traffico,
alla pesca o al diporto;

¢) numero del componenti Uegnipagegio e del passeggeri;

d) natura del sinistro (in caso di collisione precisare se esistono o meno
apparecchi radar a bordo delle navi);

¢) se vi furono o meno danni alle persone imbarcate, e, nella prima ipotesi,
i cognomi ed inomi di queste, nonché 'eventuale titolo, grado o qualifica di bordo:

f} se vi furono o meno danni al materiale ed al carico e, nel caso affer-
mativo, accennarli;

g) le altre notizie ccmplementari che fossero ritenute utili, quali, prove-
nienza, destinazione, natura « quantitd del carico, ecc., nonchd il riferimento alle
eventuali precedenti comunica-ioni che fossero state fatte a termini delle norme
vigenti per Dassistenza od 1% salvataggio delle navi e degli aeromobili sini-

strati.
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(Le segnalazioni di cui alla presente circolare devono ritenersi ‘indipendenti
e di diversa natura di quelle previste dalla circolare interministeriale n. 1 del
10 gennaio 1935, distribuita con la Circolare di questo Ministero in data 21 feb-
braio 1935, n. 3935 — Serie I — Titolo: Sinistri Marittimi e della circolare SMM 29
SMA I/P dell’ottobre 1959 dello Stato Maggiore della, Marina e dello Stato Mag-
giore dell’Aeronautica);
h) di aver disposto l'approntamento di soccorsi e di assistenza ai nau-
fraghi, fornendone un breve cenno nei casi in cui a cid siasi dovuto provvedere;

i) la conferma che si sta provvedendo alle formalitd di legge di cui all’arti-
colo 578 Cod. Nav. e 465 Regolamento, usando la dicitura «inchiesta sommaria
in corso »;

1) se & stato provveduto alle altre preseritte segnalazioni telegrafiche,
complebando il telegramma con la dicitura « autoritd prescritte informate ».

Per le segnalazioni relative a sinistri di navi militari o in cui hanno avuto
parte navi militari, attenersi alle disposizioni particolari vigenti.

4. — Lo Autoritd marittime periferiche (Capitanerie di porto, Uffiei Marit-
timi: Circondariali, Locali e Delegazioni di Spiaggia) devono inoltre fare I’analoga
comunicazione di cui alla prima parte del paragrafo precedente, con telegramma
portante la qualifica 8.V.H., alle seguenti altre Autorita:

a) Ispettorato Generale delle Capitanerie di porto (indirizzo telegrafico: Mari-
spegecap — Roma);

b) Direzione Marittima dalla quale dipendono affinché questa abbia modo
di impartire tempestivamente le istruzioni che crederd opportuno;

¢) Capitaneria di porto o Ufficio Marittimo nelle eni matricole o registri
sono inseribti la nave o il galleggiante sinistrato, per le comunicazioni all’armatore
ed agli altri interessati;

d) Capitaneria d4i porto dalla quale dipendono, nel caso di comunicazione
fatta da uffici minori;

¢) Autoritd Militare Marittima, competente per giurisdizione, se del caso,
in base alle istruzioni eventualmente vigenti in merito;

f) nel caso di sinistri marittimi, nei quali abbiano avuto parfe aeromobili,
sard data notizia generica anche al Ministero Difesa-Aeronautica Roma, accennando
in particolare alle possibili informazioni interessanti I'aeromobile e la sorte delle
persone su esso imbarcate;

g) se il naunfragio od il sinistro possa interessare i naviganti, dovra essere
data altresi urgente notizia telegrafica ail’Istituto Idrografico della Marina Mili-
tare ed in questo caso nei telegrammi multipli di eni sopra dovra anche aggiungersi:
¢ Maridrografico informato »

h) i consoli si limiteranno a comunicare il sinistro al Ministero della Marina
Mercantile ed all'Ufficio di_iscrizione della nave. ’*

Nel caso di sinistri di lieve entitd avvenuti nell’interno dei porti, quando non
sia necessario ai fini della sicurezza della vita umana, della nave o del carico, 1'in-
tervento di mezzi di soccorso e quando lo stato di pericolo che ha causato ’evento
© gid cessato e non vi siano ostacoli alla navigazioue, a giudizio dell’autoritd, marit-
tima del luogo, le segnalazioni potranno essere fatte con lettera urgente.

Nel caso in cai per tali sinistri si ritenesse fare la segnalazione telegrafica
potra essere omessa la caratteristica S.V.H.

Qualora occorresse chiarire le prime notizie eventualmente imprecise, ovvero
completare quelle gia date, ovvero infine riferive ulteriori particolari (ritrovamento
di altri naufraghi o di navi abbandonate dall’equipaggio, disincaglio di navi are-
nate e simili) saranno fatte successive comunicazioni col mezzo pitt rapido, secondo
Pimportanza di dette nuove segnalazioni, al Ministero ed alle stesse autoritd di
cui al precedente paragrafo.

Begnalazioni di sinistri
;!:l:i coinvolgono navi mili-

Telegrammi da trasmet-
tere all'Ispettorato Generale
delle Capitanerie di porto
alle Direzioni Marittime,
Capitanerie di porto, Au-
toritd militari maritiime,

Segnalazioni al Ministazo
Difesa-Aeronautica,

Telegramr 1a da trasmet-
tere all’Istitato Idrografico.

Segnalazioni che dovran-
no fare i Consoli.

Segnalazione di sinistri
di scarsa importanza avve-
nuti nell’interno dei pordi.

Comunicazioni e nolizia
complementari,




Notizie pervenute alle
Agtoritd Marittime di sini-
stri avvenuti fuori della
propria giurisdizione - Co-
municazioni da farsi.

Segzalazioni da farsi nel
oa30 di mancanza di notizia
d8i pavi in navigazions.

-

Begoalazioni di simistri
relativi a nuvi straniere,

Segnalazioni di simistri
relativi ad aeromobili,

Segnalazioni da farsi
delle Capitanerie ad Eafi,
Societ} e privail,

Inolira felegrammi ur-
genti tramite stazioni fer-
roviaria,

TN

5. — Poiché non sempre pud riuscire alle varie Autoritd Maribtime, special-
mente alle minori, {i avere pronta cognizione di avvenimenti in mare nealla
propria giurisdizione, specialmente se avvenuli al largo, sard opportuno che
ogni gualvolta una Capitaneria o Ufficio dipeudente vouga anchs indirattamente
a conoscenza per informazioni ricevute, ad esempio da navi in arrivo, o da pesca-
tori, di un qualsiasi sinistro avvenuto anche in loealith lonitans od abbia fondato
metivo di dubitare che UUfficio competente ns abbia notizia, ne fari immediata
segnalazione telegrafica a tale Ufficio, oltrechd a guesto Ministero.

6. — Nel caso in ¢ni maachino notizie di ana nave in corso di navigazione
e possa ragionevolmente supporsi che il silenzio sia dovuto ad wun sinistro, le
Autoritdh marittime dei porti di iserizione o di armamento della nave comuni-
cheranno al Ministero (per telegrafo con caratteristica S.V.H. nei casi di urgenza)
tutte la possibili informazioni cirea la rofita e gli eventunali avvistamenti e notizie,

riferendo anche sull’esito delle ricerche che gid foszero stabe cs
Autorifs, affinchs il Ministero posaa disporrs buif
idel caso.

eguite e da quale

 guelle alire ricerche chie ritenesse

B opportuno che sia interpellato anche per le vie brevi il Comando perife-
rico pittimportante (Lisgione, Compagnia e Tanenza), dei Carabinieri e della Guardia
di Finanza ed eventualmente Questura e Prefettura che hanno giuvisdizione su
tutti i luoghi di presumibile approdo del natante, specie quando trattasi di
unitd minori e galleggianti, per evitare che la notizia dell’approdo gid in loro
possesso non sia portata a conoscenza dell’ Autoritd Marittima.

7. — Nel caso di naafragi e di altri sinistri marittimi relativi a navi stra-
niere 'antoritd marittima che ne venisse & conoscenza dovra darne notizia tele-
grafica urgente a guesto Ministero ed alle Autoritd di eni al paragrafo 4) lettera a),
b), ), d), ed f), acceanando ai provvedimenti di nrgenza che fosse abuto necessaric
prendere in attesa deil’intervento dells eompetente antoritdh consolare, che deve
esgere informata, col mezzo pitt rapido.

Nel telegramma al Ministero ed alle Autoeritd di eui innanzi dovrd agginugersi:
¢ Autoritd Consolare (indicare la citta) informata ».

8. — Nel caso di sinistri interessanti acromobili civili o militari dovrd eszere
data notizia telsgrafica alle stesse Autorita di cul ai paragrafi 3) e 4}, Per i sini-
ghri riguardanti aeromobili stranieri sard inolfre provveduto come al paragrafo 7)

9, — La Capitaneria di porto che venga a concseenza di un sinistro accadutoe
a nave mercantile o ad aeromaobile civile nel proprio compartimento (qualungue
sia 1a nazionalita della nave o acromobile sinistrato o pericolante), dovrd telegrafare
o telefonare tale notizia direttamente anche a quegli Enti, Societd o privati per i
quali la segnalazione sia stata autorizzata da questo Ministero e guelli riportati
nelle Qireolari SMM 34 ¢ SMBL 38 delio Stato Maggiore della Marvina aventi per
argomento rispeftivamente « Informazioni al Lloyd’s di Londra ed ai suoi agenbi
in Ttalia di sinistri maritbimi ed aeromarittimi» e ¢ Societd Armatrici di naviga-
zione Interessate ad esercifare assistenza e il salvataggio lungo le coste metro-
politaue #.

10. — Lie Autoritd Maritbime periferiche, nelle ore di chiusura degli wfei
telegrafici governativi, possono presentare per Uinoltro i loro dispaccli relativi a
naufragi o ad altri sinistri marittimi alle stazioni ferroviarie del luogo ove le Auto-
ritd stesse hanno sede, ovvero usufroive di eventnali mezzi di comunicazione diretfa
di eui fossero dotati altri Enti locali.

Per guanto riguarda le tasse di accettazione dei dispacci trasmessi tramite
le stazioni ferrvoviarie valgono le stesse norme stabilite per gli uffici telegrafiei
governabivi.



11. — Le Autoritd marittime potranno utilizzare per le comunicazioni alle 9o e storioni rtf.
unitd in mare anche le stazioni r.t.f. costiere. J
12. — Si ricorda infine che i telegrammi con caratberistiche S.V.H. tra-

<messi in occasione di sinistri marittimi debbono essere accettati dagli nflici tele-
arafie governativi a eredito, in relazione a quanto previsto dal paragrafo 3°
I(-lell’art. 47 delle «Istruzioni sul servizio dei telegrammi e marvconigrammi del
Ministero delie Poste e delie Telecomunieazioni».

INCHIESTA SOMMARIA

13. — L’inchissta sommaria da egseguirsi dalle Autorita marittime o consolari
. tormini dell’art. 578 Cod. Nav. e 465 del Ragolamento, dovra consistere:

éebba congh
% sonumaris.

a) nella compilazione del guestionario, con le modalitd di eni al successivo
naragrafo 14) e secondo il modelio di cui all’allegato;

p) nel rvedigere Velenco dei compononii DPequipaggio delle navi sinistrate, ienoo delizguipezgio.

indicandovi le generality, il compartimento e 'ufficio di iserizione, Ia matricola, il
orado, titolo o qualifica, il lnogo di domieilio ¢ Vindirizzo della abitazione o del
recapito;

' ¢) nell'interrogatorio, con deposizione scritia, del Comandante e degli Ulfficiali, Verbali i ivtersogatorio.
del personale di guardia o di servizio al momenlo del sinistro e di tutte le altre persone
comunque imbarcate (equipagzio e passeggeri) che si ritenesse utile interrogare
ai fini degli accertamentfi. Dovranno pure assumersi le deposizioni delle persone
estranes alla nave presenbi al sinistro, come anche le deposizioni del comandante
e dell’equipaggio della nave che abbia accolto a bordo le persone gia imbarcate
sulla nave sinistrata, limitando l'interrogaterio alle persone che interessino effet- -
tivamente ai fini dell’inchiesta;

d) nella compilazione del Rapporto Riassunlive che, ove possibile, dovrd Rapsorte rizesuntive.
esprimere il parers sulle circostanze e sulle cause del sinistro.
- Nel caso di collisione nelle acque territoriali fra navi italiane e navi stra- Simistri interessanti navi

niere ed in genere in caso di sinistro di nave straniera gnando vengano arrecati i
danni ad interessi nazionali o emergano dai primi accertamenti violazioni a norme
penali o di polizia, Pinchiesta sommaria dovrd essere sempre esperita anche mei
coafronti della nave di bandisra estera e si potra ricorrere eventualmente, se del
caso e gquando possibile, all’interrozatorio di membri dell’equipaggio straniero,
informandone preventivameate 1’Autoritd consolare competente.

Nel easo di collisione fuori delle acque territoriali italiane fra nave nazio-
nale ed una nave straniera, se vi & stato naufragio di quest’nltima, i naufraghi
che sbarcano sul territorio nazionale, pobtranno essere sottoposti ad interro-
esatorio, informandone tempestivamente 1’Autoritd consolare competente.

Nei casi dei due commi precedenti, gqualora gli interessati ne facciano esplicita
richiesta, le deposizioni dei marittimi stranieri, ove sia possibile, potranno essere
redatte in inglese o nella lingua europea che il marittimo dichiara di conoscere,
con 'assistenza dell’interprete del porto o dell’addetto del Consolato a cui appar-
tiene la nave straniera,i quali in questo caso saranno invitati a sobtoscrivere il
processo verbale alla cui redazione avranno collaborato e la relativa tradunzione
in lingua litaliana.

Nel caso invece che la nave straniera, dopo la collisione, approdi iz un porto
nazionale, per linterrogatorio dell'equipaggzio e per le altre indagini richieste
dal caso, sard necessario richiedere la preventiva autorizzazione del Console
competente.

11 Comandante della nave straniera dovra in ogni caso essere invitato a com-
pilare il questionario di cui al paragrafo seguente.

14. — La compilazione del questionario, resa obbligatoria dall’art. 465 del  Compilasione del aue-

Regolamento, sara effettuata in base ai documenti di bordo ed alle prime dichiara- i
zioni del comandante o dell’ufficiale o sottufficiale di coperta pilt anziano tra i
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superstiti, Detto documento costituisce 'atto iniziale delle indagini da parte
dell’Autoritd che procede all’inchiesta sommaria. Le risposte al questionario
devono essere formulate in termini concisi, poiché scopo del questionario & quello
di dare un'idea di insieme s_ulla natura del sinistro, sulle sue conseguenze dannose,
sulle sue probabili cause e sulle eventuali responsabilitd, con accenno alle caratte-
ristiche principali della nave, ai suoi particolari adattamenti, alle persone imba-
cate o comunque implicate nel sinistro.

In altri termini si tratta di un decumento da servire di orientamento nella
compilazione del verbale di perdita, se del caso, e di guida negli interrogatori
che seguiranno per raccogliere le singole deposizioni sul sinistro ed acclarare in
tale sede le indagini sui punti che interessa precisare, data la natura del sinistro
in esame e le circostanze tecniche che ad esso precipuamente si riferiscono. Il
testo del questionario & stato redatto in modo da comprendere tutte le condi-
zioni tecniche di impiego, allestimento ed attrezzatura oggi possibili sulle pavi
pitt moderne; per le navi di limitata mole e per i sinistri di lieve entita le rispo-
ste al guestionario doeranno essere quindi limitate alle sole notizie che interes-
sano ai fini degli accertamenti richiesti.

Il questionario dovra compilarsi redigendo soltanto il testo delle risposte e
premettendo a ciascuna di esse l'indicazione del numero progressivo del quesito
cui la risposta si riferisce:

Esempio:
1) Piroscafo da passeggeri;
2} Imnominato — italiano.
3) Liordo 12.914 — netto 7.185.
I numeri relativi a notizie che non interessano il sinistro in esame nen
saranno ripetufi nella compilazione del questionario, ma basterd, per ogni numero
o gruppo di numeri consecutivi omessi, opporre la dicifura ¢ omissis ».

Isempio (navi da carico):
48) ventisei;
47) sette;

48) coperta setle, maecchina nove, camera tre.

(Omissis)
57) Mar Nero, 15 gsnnaio 1955, ore 19,30;
58) Via d'acqua nella stiva n. 4 a dritta;
59) Lat 420 Nord, Long 30° Est.

Alle richieste per le quali sia sufficiente una risposta puramente affermativa
o negativa le risposte potranno essere ridotte ai termini pilt brevi possibili:

Hsempio:

) Negativo;

) Non assicurata;

) Soc. Levant di Genova, L. 100.000;

) Non risulta al capitano se assicurato;
) Noj;
} No.
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Nel caso di collisione, 1 questionari dovranno essere distinti per ciagcuna
nave implicata nel sinistro.

Qualora fra le prime notizie del questionario e le successive deposizioni emer-
vano contraddizioni, queste dovranno essere possibilmente chiarite ¢ spiegate nel
;;;,pport-o riassuntivo.

15. — Per 1 sinisfri avvenuti all’estero, le Autforita consolari avranno cura
altresi di assumere le possibili notizie circa ’azione svolta e gli accertamenti com-
piuti dalle autoritd locali marittime (straniere), i soccorsi prestati da FEnti e per-
sone del luogo, ecec. in quanto possano interessare agli effetti di danni sofferti
da persone o navi nazionali, ovvero ad esse imputabili.

Cosi, ad esempio, in caso di collisione di nave nazionale con unitid straniera.
ozeorrerd indicare U'enfitd dei danni subiti anche da quella straniera e menzionare
ia diversa auboritd che abbia provvedute a verifiche, interrogatori e confronti a
bordo dalla madesima ol a terra e, in quanto possibile, accertare con quali risnltati.

Naturalmente tali notizie potranno essere comunicate anche snccessiva-
mente, man mano che si renda possibile raccoglierle.

16. — Il questionario, 1'elenco dei componenti dell’equipaggio e i verbali
di inberrogatorio di cui ai pracedenti paragrafi dovranno essere trasmessi per via
gzrarciica al pitt presto e comungue non oltre due mesi dal sinistrvo alla Dire-
ziona Maritbtima da cui dipends I’Auforitd Mari assunce, e, se all’e-
storo, ai Consoli qualora I'inchissta sia stata svolta da rappresentanza di grado
miaore, accomoasnati dal rapporio riassuntive sul sinistro, da compilarsi con le
modalits richieste dall’art. 465 del Regolamento Marittimo.

2 OIT

La Direzione Marittima, quando le circostanze lo richiedano, potra accordare

una breve proroga e disporre accertamenti suppletivi rinviando gli atti dell’inchie-
<fa sommaria all’Autoritd compilatrice per il loro completamento.

17. — Insieme col risultato delle indagini (questionario, elence dell’equi-
pagzio, verbali di inkerrogatorio, rapporto riassuntive e notizie di cui al para-
grafo 15) dovranno pure trasmetfiersi — possibilmente — quando la importanza

la natura del sinistro lo possa fare vitenere ubile, 1 seguenti altri documenti:

a) estratio del Giornale Naufico (Giornale Generale e di Contabilité, Gior-
nale di Navigazione, Giornale di carico o di pesea), del Giornale di macchina, del
Giornale Radiotelegrafico o Radiotelefonico, nelle parti attinenti al sinistro (ovvera
il rapporto del comandante perle navi che non ne siano provviste), le tabelle di
dxviazione delle bussole magnetiche, noncheé le tabelle di correzione del radisgo-
niometro, il rotolo del registratore automatico di rotta e I'elenco dei rilevamenti
ridar eseguibi, par le navi che siano provviste di tali apparecchi, unitamente al
rotolo del razistrulore antomatico dello seandaglio ultrasonoro ed, in mancanza,
t dati relativi agli scandagli comunque effettuati.

b) il verbale di perdita della nave, da compilarsi in base "all’articolo 94
K sgolamento al Codiea della Navigazions, indicando se I'equipageioc abbia salvato
o meno il proprio corredo, ovvero ai sensi dell’articolo 344 dello stesso Regola-
mento, quando trattasi di perdita presunta;

¢) qualora la nave non sia atta a riprendere la navigazione, 'atto di nazio-
mlita, il ruolo d'equipagzio, il cevtifizato di stazza, i certifieati di sicurezza, di
bordo libzro ed il Glornale Nautico e gli altri giornali di bordo, le carti doganali,
i verbali di visita, i certificati di classe e di navigabilitd ed, eventualmente, il cer-
tifizato di idoneita al trasporto di marei infiammabili e pericolose, ece., rilasciati
dal Ragzistro di classifizazione, ovvero gli analoghi documenti per le navi minori
ed i galleggianti;

d) eventuale elenco di altrz parsone estranee all’equipaggio, presenti al
sinistro, con I'indicazione del nom=, cognome, data e Iuogo di nascita, domicilio
ed indirizzo della famiglia;

Disposizioni  particolari
per i sinisitri avvenuti al-
Vestero,

Trasmissione degli alli
dell*inchiesta sommaria alle
Direzioni marittime ed ai
Conzoli.

Tucomenti da allegarsi
agli atti deli’inchiesia som-
mazia.
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e} tabella delle immersioni della nave, in relazione al peso caricato (scala
di solidita) e quella relativa alle immersioni in acqua dolee (navigazione sui fiumi),
nonché le tabelle di assebto, unitamente al piano di distribuzione dei carichi a
bordo e, possibilmente, le curve di stabilith della nave;

f} dati riferentisi alle caldaie ed alle macchine, misura del passo dell’elica,
indicazione del senso di rotazione nel movimento in avanti; veloeitd corrispondente
al numero dei giri, accennando alle variazioni ed in guale migura, a seconda
del carico; velocitd della nave a carico completo ed in zavorra, dati evolutivi e
dati di estinzione di velocitd, ecc.;

g) eventuali schizzi presentati dal comandante o dail’ antorifa
che ha proceduto all'inchiesta;

eseguiti

h) carta nautica dei paragei nel qualizi € svoita la navigazione al momento
del sinistro (da ritirarsi a termine del numevo 105 del guestionario);

i) fotografie raccolfe o fatte egeguire dall’auloritd che procede allinchie-
sta e che servano a splegare meglio le circostanze del sinistro e le sue eonseguenze;

[) eventuali articoli pubblicati dalla stampa locale, ove rivestano peculiare
unportanza.

18. — Lo Autoritd mavithime e le rappresentanze Cousolari, confemporaneca-
mente all'invio per via gerarchiea degli atti delle investigazioni sommarie alle
Direzioni Marittime od ai Consoli di cul sopra, informerauno per lebtera guesto
Ministero dell’avvenuta trasmissione e cid a seguito e con richiamo alla segna-
lagione di cui al paragrafo 3).

19. — Quands nelle acque fervitoriali italiane una nave straniera sia eclpita
da sinizfro, oppure, nelle stesse acgue, si verifichine collisioni fra navi stranistve di
differente bundiera, o Aunboritd Maxittime locali, oltre nlle zegnalazioni di eui al
paragrafe 7). compileranno il quastionaric con le notizie che sard possibile raceo-
gliere e lo frasmeotberanno von le altre informazioni del caso alla Divezione Marit-
tima, rientrando tubti gli abii relativi alle indagini vere e proprie ieila compefenza
delle rispetbive Autforitd eonsolari.

20. — Gl estrabti del Giornale Nautico, che 1 capitoni delle navi nazionali
presentano ai eonsoli ai sensi degli articoli 182 e 304 del Codice della Navigazione,
per denunciare avvenimenti straordinari, guali incidenti di navigazione, avarie
o sinistri in genere, debbono essers inviati al Ministero, che, unitamente alle altre
comunicazioni proveunienti dalle dette Auboritd consolari, ovvero dalle Autoritd
governative estere sullo sfesso argomento, indipendentemente od in mancanza
di dichiarazione dei capitani, 1i inoltrerd alla Capitaneria di porto di iserizione
della. nave, informandone la competente Dirvezione Maritbtima, oltre che per le
annotazioni di cui all’art. 97 del Regolamento, soprattutto per eventuale appli-
cazione di quanto disposto dall’art. 578 e seguenti Uod. Nav., verificandosi, ron di
rado, il caso che a tali accertamenti non abbiano potufo provvedere, come pre-
seritbo, le competenti Autoritd consolari di primo approdo delle navi.

Ovviamente valgono per la qualificazione del sinistro gli stessi eviteri di eni
alle lettere aj, b), ¢) del paragrafo 2). '

Le dichiarazioni di avaria e supposta avaria, se non siano seguite da ulteriovi
accertamenti che confermino la suasistenza di un ginistro marittimo secondo i
criteri predetti, non danue luoge ad inchieste, né vanno annotate nei registro di cud
all’art. 97 del Regolamento Maritbimo. '

Nel caso in cui si rendesse necessario Uapplicazione delle disposizioni previite
dagli articoli anzicitati, le Capitanerie di porto di iscrizione, le guali si trovano
nelle migliori condizioni di ogni altra Autoritd per essere informate delle vicende
della nave e dell’equipaggio, dovranno provvedere a fare, in tempo utile, le comuni-
cazioni necessarie alla Antoritd marittima del prossimo presunto porto di approdo
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nello Stato, trasmettendo alla stessa tutti i documenti gia raccolti perché essa
possa procedere alle prescritte indagini ed alle conseguenti formalitd di inchiesta.

Gli atti dellinchiesta sommaria dovranno essere trasmessi per 1'ulteriore
esame, agli effetti dell’eventuale procedimento d’inchiesta formale, alla Direzione
Marittima da cui dipende I’Autoritd che ha esperito Pinchiesta sommaria, & meno
che il Ministero non disponga diversamente.

Per le investigazioni sommarie incomplete trasmesse dalle Autorita consolari,
le Capitanerie di iscrizione provvederanno, nella loro competenza, agli accerta-
menti omessi, dando quindi corso all’istruttoria in base aile norme generali come
sopra previste. ' '

Qualora tali accsrtamenti richiedessero ulteriori indagini nei confronti
dell’equipaggio della nave sinistrata, le Capitanerie di iscrizione trasmetteranno
utti i documenti gid raccolti all’ Antoritd marittima del prossimo presunto porto
di approdo nello Stato, psr Pulteriore completamento dell’istruttoria.

Dell’avvenuta tragmiszione dei documenti alla Autoritd warittima &i primo
approdo dovra in ogni caso darsi avviso a questo Ministero ed alla Direzione marif-
tima da cui PAuntoritd marittima anzidetta dipende.

ESAME DELLE INCHIESTE SOMMARIE DA PARTE DELLE DIREZIONI
MARITTIME E DEI CONSOLI

921. — 1 Direttori Marittimi od i Consoli, appena ricevuii gli atti della
inchiesta sommaria dalle Autoritd marittime o consolari dipendents, precederanno
al lovo esame, disponendo, se del caso, ulteriori immediate indagini od accerta-
menti; quindi, ove ricorrano, a loro gindizie, le condizioni previste dall’art. 579 del
Cod. Nav. e, nel caso di navi straniere, anche quelle dell’art. 474 Regolamento,
redizgéranno la deliberazione motivata di procedere all'inchiesta formale. -

Qualora non ricorrano invece le condizioni 'di cui sopra, si limiteranno ad
apporre in calce agli atti dell’inchiesta sommaria nna dichiarazione motivata
cirea Vinesistenza degli estremi per procedere all’inchiesta formale d'ufficio,

22. — Per la deliberazione di cui al 1° capoversc del precedente paragrafo
dovra adottarsi il seguente schema:
1 wnes . ossvassaas ¢ (gTado)
Direftore Marittimo o Console;
Visto articolo 579 del (lodice della Navigazione (e, nel easo di navi
straniere, 'articolo 474 del Regolamento);

Esaminate
le investigazioni sommarie e gli abtl raceoltl dan ..
: ceesrieessinneennieesss Telativamente a senpswenmssae (i AT
cazione sommaria del sinistro);
Considerato

(accennare alle prineipali circostanze ed osservazioni di ordine tecnico, alle
particolaritd, del luogo, agli eventuali danni alle persone, alla nave, od al carico,
all’assicurazione della nave e del carico, indicandone il valore e. soprattutto, agli
elementi di responsabilitd accertati o a quelli che possano dare adito a sospetti
sulle cause del sinistro ovvero alla necessitd di chiarire alcuni punti oscuri della
inchiesta sommaria che fanno sorgere dubbi sull’esistenza di dolo o colpa, ovvero
in caso di coneclusioni contrastanti, esporre i motivi del diverso convincimento).

Esame da parte della
Capitanerie di iscrizions
delle navi nazionali dells
inchieste sommarie incom-
plete per sinistri ad csse
navi relative, raceolte dalle
Autorita consclari.

Decisioni dei Direttori
Marittimi e dei Consoli per
la esecuzione o meno del=
I'inchiesta formale d nfficio

Schema della delibera~
zione.
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Schema dells dichiarazione

Trasmissions della deli-
berazione o del'a dichiara-
sione al Ministero,

Allegali da unirsi alla
deliberazione o alla dichia-
raxione.

— 10 —

Dispone
che si proceda all’inchiesta formale sulle cause che deferminarono il sinistro
del (tipo e denominazione della nave) e che tutti gli atti raccolti siano frasmessi
alla locale Commissione d’inchiesta oppure alla Commissione da convocarsi a fer-
mini dell’art. 470 Reg., nei casi in cui U'inchiesta & disposta dal Console.
(Data).
(Grado e firma).

Nei casi in cui non sia possibile convocare presso il Consolato la Commis-
sione d'inchiesta, come previsto dall’articolo 470 del Regolamento, 1a deliberazione
coneindera con la formula:

Dispone
che si proceda all’inchiesta formale sulle cause che daterminarono il sinistro.........
b) Nel cago previsto dal secondo capoverso del paragrafo 21 dovrd essere
’ & =1
apposta in ecalee al rapporto riassuntivo della inchiesta sommaria una dichiarazione
secondo lo schema seguente:

Il (grado).....ceeeevsmsraneeen... Diretbore Marittimo o Console, Visto Dart. 579
del Godice della Navigazione (o, nel caso di navi straniere, 'art. 474 del Rego-
lamento);

Esaminati
ghi abtl raccolbl Aoy ... i i e it relativamente (indieazicne som-
maria del sinistro);

Congiderato
{Accennare alle principali circostanze ed osservazioni di ordine teenice, alle parfi-
colaritd del luogo, alla entitd dei danni eventualmente subiti dalle persone, dalla
nave, dal carico, all’assicurazione della nave e del carico, indicandone il valere,
alla mancanza di elementi che diano adifo a sospetti sulla esistenza di eventuali
responsabilitd, ed infine agli elementi che possano far attribuire il sinisiro a caso
fortuito o di forza maggiore);

Ritiene
che non si ravvisano nel sindstro del ... .. i
gli estremi voluti dalla legge per procedere ad inchiesta formale di uflicio.

(Data).

(Grado e firma).

23. — Copia della deliberazione o della dichiarazione i cui ai precedenti
paragrafi 21 e 22 dovrd in ogni caso essere trasmessa diretbamente a questo
Ministero al pit presto e comunque entro due mesi dalla ricezicne degli atti della
inchiesta sommaria, allegandovi:

a) copia del rapporto riassuntivo dell’ Autorita che esegui 'inchiesta somina-
ria e copia degli interrogatori dalla stessa assunti, nonché di tutti gli atti d’inchiesta;

b) copia di quei documenti dei quali fosse necessaria la conoscenza per
chiarire la decisione presa dal Direttore Marittimo o dal Console;

¢) e quando indispensabile per la ricostruzione delle varie fasi della mano-
vra, come nei casi di collisione, urto, arenamento o ineaglio, per i quali nen siasi
ritenuto di procedere all’inchiesta formale:

— un grafico, almeno in scala 1/5000, dal guale risultino le posizioni
delle navi o della nave prima e dopo il sinistro, indicandovi le rotte seguite, le
manovre effettuate nei diversi momenti, le coordinate del punto di affondamento,
la localita dell'incaglio e gli eventuali schizzi dimostrativi e documenti fotografici,




