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Arrme. 1

Roma, 8 gennaio 1963

MINISTERD DELLA WARINA IMERCANTILE

DIREZIONE GENERALE DEL NAVIGLIO

A tuiie Te Auterita Marittime dello State

At Consolati d'llalia aventi giurisdizione maritiima

Divisiose I — Spzroxe IV

Protocollo N. 214753 .

CIRCOLARE

TTTOLG : Sinistri marittimi - Serie Ii, n. 1

OGarTT0 @ Segnalazione dei sinistri marittimi — Procedimento 4’ inchiesta in base alle disposizioni degli
artt. 578 e seguenti Codice Navigazione ¢ degii artt. 465 ¢ seguenti del Regolamento per I'ese-
cuzione del Codice stesse.

Tn considerazione delle mutate condizioni teeniche e legislative, questo Mini-
stero & venuto nella determinazione di aggiornare le norme contenute nella ecirco-
lare n. 2002/ del 5 febbraio 1936, Titolo: Sinigtri Marittini, Serie I, n. 43 relative :
alla segnalazione dei sinistri marittimi ed allo svolgimento dei procedimenti d’in-
chiesta sommaria e formale.

Pertanto, dalla data di ricezione della presente, le dette norme sono sosti-
tuite dalle segnenti:

i. — Ai fini delle inchieste amministrative che I’Amministrazione Marittima Sitio maittine.
deve compiere, nell'impossibilits di dare una definizione precisa e completa, si
potri considerare, in linea di massima, «sinistro marittimo » ogni evento straordi-
nario e dannoso occorso a bordo di qualsiasi natante, la cui entity sia tale da
mettere in pericolo la efficienza del natante ai fini della navigazione o da influire
sulla sicurezza della vita umana o sulla sorte del natante o del carico o sulla
integritd delle opere portuali ovvero di altro natante.
In particolare, nel concetto di nave, agli effetti della formale inchiesta, rien-
trano, come & ovvio, anche le navi da pesca o da diporto, nonché i galleggianti in
genere di qualunque natura e tonnellaggio.

2. — Fatto comunque salvo per tutte le Autoritd Marittime l'obbligo di Incidente,
soccorso previsto dall’art. 69 del Codice della Navigazione e queilo di informa-
zione stabilito dall’articolo 93 del Regolamento di esecuzione al Codice stesso,
compete ai capi di Compartimento Marittimo ed ai Consoli di valutare gli avveni-
menti di mare suila base di tali principi e distinguere i sinistri mariftimi veri e
propri dagli incidenti di scarsa rilevanza, dei quali si elencano i casi pitt frequenti
e per i qlii-ﬂf sard sufficiente raccogliere sommariamente gli elementi essenziali sul-
Paccaduto, ai fini di un’eventuale riapertura delle indagini, e far pervenire al
Miniztero una suecinta rele_ioge ove sianc menzionabe le circostanze in euni
Pevento & & verificato e le ragioni perle quali si & ritenuto di non considerare un
tale evento come vero e nroprio sinistro: R

a) incidenti oceorsi nsile manovre di ormer gio, discrmeggio e rimorchio
nei porti ed all’entrata e all’uscita dai porti, quando abbiano causato danui di
trascurabile entitd, tali che;

1) stano facilmente e prontamente riparabili:

2) non immobilizzine la nave;
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3) non procurino danni alle persone o al carico;

4) non ledano interessi di terzi; ovvero quando siano state accertate e
sistemate con immediatezza e chiarezza le questioni relative alle eventuali respon-
sabilitd; '

3) non emergano sospetti di deolo o colpa.
b) incidenti che arrechino danni lievi e di scarsa importanza a pontoni.
chiatte od altro tipo di galleggiante, addetti alle operazioni di allibo, ai lavori di
costruzione dei porti, o destinati in genere a servizi interni dei porti, semprechs:

1) non proeurino danui alle persone;

2) non ledano interessi di terzi; ovvero guando siano state accertate o
sistemate con immediatezza e chiavezza le questioni relative alle eventuali respon-
sabilitd;

3) non emergano sospetti di dolo o colpa.

¢) piccole vie d’acqua e prineipi di incendio su navi in porte che provorhino
soltanto lievisgimi danni, nel easo in cui:

1) non concorrano danni alle persone ed al carico:
2) non interessino lefficienza della nave ai fini della navigabiliti:

3) non emergano sospetti di dolo o colpa.
d) incidenti a bordo di navi in demolizione, quando non provochino danni
ad altre navi o ad impianti portuali.

I Capi di Compartimento e i Consoli, fatta la valutazione di cui al primo
comma del presente paragrafo, daranno le opportane istruzioni agli Uffiei dipen-
denti ai fini dell’applicazione dell’avt. 578 C.N. e 463 del relativo Regolamento,
informandone il 3inistero nelia anzidebta relazione prevista dal comma citato.

3. — DI qualungue naufragio o sinistro interessante una nave od un gal-
leggiante nazionale, compresi i natanti da diporto ¢ le unitd militari, devesi —
cura deli’Autorita Marittima o Consolare, avente giurisdizione sul luogo ove esso
¢ avvenuto, oppure sul luogo di primo approdo dei naufraghi o della nave sini-

- strata — dave notizia telegrafica con la qualifica S.V.H. direttamente a questo

Ministero (indirizzo telegrafico: Marimercant — Roma), indicando con tutta la
possibile chiarezza ed esattezza:

a) la localitd, il giorno ¢ Pora dell’avvenimento (in lettere); noaché lo
stato del tempo:

b) il tipo, il nome, il porto ed il numero di iscrizione della nave o del gal-
leggiante, il tonnellaggio lordo: per le navi minori, indicare se adibita al traffico,
alla pesca o al diporto;

¢) numero del componenti Uegnipagegio e del passeggeri;

d) natura del sinistro (in caso di collisione precisare se esistono o meno
apparecchi radar a bordo delle navi);

¢) se vi furono o meno danni alle persone imbarcate, e, nella prima ipotesi,
i cognomi ed inomi di queste, nonché 'eventuale titolo, grado o qualifica di bordo:

f} se vi furono o meno danni al materiale ed al carico e, nel caso affer-
mativo, accennarli;

g) le altre notizie ccmplementari che fossero ritenute utili, quali, prove-
nienza, destinazione, natura « quantitd del carico, ecc., nonchd il riferimento alle
eventuali precedenti comunica-ioni che fossero state fatte a termini delle norme
vigenti per Dassistenza od 1% salvataggio delle navi e degli aeromobili sini-

strati.
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(Le segnalazioni di cui alla presente circolare devono ritenersi ‘indipendenti
e di diversa natura di quelle previste dalla circolare interministeriale n. 1 del
10 gennaio 1935, distribuita con la Circolare di questo Ministero in data 21 feb-
braio 1935, n. 3935 — Serie I — Titolo: Sinistri Marittimi e della circolare SMM 29
SMA I/P dell’ottobre 1959 dello Stato Maggiore della, Marina e dello Stato Mag-
giore dell’Aeronautica);
h) di aver disposto l'approntamento di soccorsi e di assistenza ai nau-
fraghi, fornendone un breve cenno nei casi in cui a cid siasi dovuto provvedere;

i) la conferma che si sta provvedendo alle formalitd di legge di cui all’arti-
colo 578 Cod. Nav. e 465 Regolamento, usando la dicitura «inchiesta sommaria
in corso »;

1) se & stato provveduto alle altre preseritte segnalazioni telegrafiche,
complebando il telegramma con la dicitura « autoritd prescritte informate ».

Per le segnalazioni relative a sinistri di navi militari o in cui hanno avuto
parte navi militari, attenersi alle disposizioni particolari vigenti.

4. — Lo Autoritd marittime periferiche (Capitanerie di porto, Uffiei Marit-
timi: Circondariali, Locali e Delegazioni di Spiaggia) devono inoltre fare I’analoga
comunicazione di cui alla prima parte del paragrafo precedente, con telegramma
portante la qualifica 8.V.H., alle seguenti altre Autorita:

a) Ispettorato Generale delle Capitanerie di porto (indirizzo telegrafico: Mari-
spegecap — Roma);

b) Direzione Marittima dalla quale dipendono affinché questa abbia modo
di impartire tempestivamente le istruzioni che crederd opportuno;

¢) Capitaneria di porto o Ufficio Marittimo nelle eni matricole o registri
sono inseribti la nave o il galleggiante sinistrato, per le comunicazioni all’armatore
ed agli altri interessati;

d) Capitaneria d4i porto dalla quale dipendono, nel caso di comunicazione
fatta da uffici minori;

¢) Autoritd Militare Marittima, competente per giurisdizione, se del caso,
in base alle istruzioni eventualmente vigenti in merito;

f) nel caso di sinistri marittimi, nei quali abbiano avuto parfe aeromobili,
sard data notizia generica anche al Ministero Difesa-Aeronautica Roma, accennando
in particolare alle possibili informazioni interessanti I'aeromobile e la sorte delle
persone su esso imbarcate;

g) se il naunfragio od il sinistro possa interessare i naviganti, dovra essere
data altresi urgente notizia telegrafica ail’Istituto Idrografico della Marina Mili-
tare ed in questo caso nei telegrammi multipli di eni sopra dovra anche aggiungersi:
¢ Maridrografico informato »

h) i consoli si limiteranno a comunicare il sinistro al Ministero della Marina
Mercantile ed all'Ufficio di_iscrizione della nave. ’*

Nel caso di sinistri di lieve entitd avvenuti nell’interno dei porti, quando non
sia necessario ai fini della sicurezza della vita umana, della nave o del carico, 1'in-
tervento di mezzi di soccorso e quando lo stato di pericolo che ha causato ’evento
© gid cessato e non vi siano ostacoli alla navigazioue, a giudizio dell’autoritd, marit-
tima del luogo, le segnalazioni potranno essere fatte con lettera urgente.

Nel caso in cai per tali sinistri si ritenesse fare la segnalazione telegrafica
potra essere omessa la caratteristica S.V.H.

Qualora occorresse chiarire le prime notizie eventualmente imprecise, ovvero
completare quelle gia date, ovvero infine riferive ulteriori particolari (ritrovamento
di altri naufraghi o di navi abbandonate dall’equipaggio, disincaglio di navi are-
nate e simili) saranno fatte successive comunicazioni col mezzo pitt rapido, secondo
Pimportanza di dette nuove segnalazioni, al Ministero ed alle stesse autoritd di
cui al precedente paragrafo.

Begnalazioni di sinistri
;!:l:i coinvolgono navi mili-

Telegrammi da trasmet-
tere all'Ispettorato Generale
delle Capitanerie di porto
alle Direzioni Marittime,
Capitanerie di porto, Au-
toritd militari maritiime,

Segnalazioni al Ministazo
Difesa-Aeronautica,

Telegramr 1a da trasmet-
tere all’Istitato Idrografico.

Segnalazioni che dovran-
no fare i Consoli.

Segnalazione di sinistri
di scarsa importanza avve-
nuti nell’interno dei pordi.

Comunicazioni e nolizia
complementari,




Notizie pervenute alle
Agtoritd Marittime di sini-
stri avvenuti fuori della
propria giurisdizione - Co-
municazioni da farsi.

Segzalazioni da farsi nel
oa30 di mancanza di notizia
d8i pavi in navigazions.

-

Begoalazioni di simistri
relativi a nuvi straniere,

Segnalazioni di simistri
relativi ad aeromobili,

Segnalazioni da farsi
delle Capitanerie ad Eafi,
Societ} e privail,

Inolira felegrammi ur-
genti tramite stazioni fer-
roviaria,

TN

5. — Poiché non sempre pud riuscire alle varie Autoritd Maribtime, special-
mente alle minori, {i avere pronta cognizione di avvenimenti in mare nealla
propria giurisdizione, specialmente se avvenuli al largo, sard opportuno che
ogni gualvolta una Capitaneria o Ufficio dipeudente vouga anchs indirattamente
a conoscenza per informazioni ricevute, ad esempio da navi in arrivo, o da pesca-
tori, di un qualsiasi sinistro avvenuto anche in loealith lonitans od abbia fondato
metivo di dubitare che UUfficio competente ns abbia notizia, ne fari immediata
segnalazione telegrafica a tale Ufficio, oltrechd a guesto Ministero.

6. — Nel caso in ¢ni maachino notizie di ana nave in corso di navigazione
e possa ragionevolmente supporsi che il silenzio sia dovuto ad wun sinistro, le
Autoritdh marittime dei porti di iserizione o di armamento della nave comuni-
cheranno al Ministero (per telegrafo con caratteristica S.V.H. nei casi di urgenza)
tutte la possibili informazioni cirea la rofita e gli eventunali avvistamenti e notizie,

riferendo anche sull’esito delle ricerche che gid foszero stabe cs
Autorifs, affinchs il Ministero posaa disporrs buif
idel caso.

eguite e da quale

 guelle alire ricerche chie ritenesse

B opportuno che sia interpellato anche per le vie brevi il Comando perife-
rico pittimportante (Lisgione, Compagnia e Tanenza), dei Carabinieri e della Guardia
di Finanza ed eventualmente Questura e Prefettura che hanno giuvisdizione su
tutti i luoghi di presumibile approdo del natante, specie quando trattasi di
unitd minori e galleggianti, per evitare che la notizia dell’approdo gid in loro
possesso non sia portata a conoscenza dell’ Autoritd Marittima.

7. — Nel caso di naafragi e di altri sinistri marittimi relativi a navi stra-
niere 'antoritd marittima che ne venisse & conoscenza dovra darne notizia tele-
grafica urgente a guesto Ministero ed alle Autoritd di eni al paragrafo 4) lettera a),
b), ), d), ed f), acceanando ai provvedimenti di nrgenza che fosse abuto necessaric
prendere in attesa deil’intervento dells eompetente antoritdh consolare, che deve
esgere informata, col mezzo pitt rapido.

Nel telegramma al Ministero ed alle Autoeritd di eui innanzi dovrd agginugersi:
¢ Autoritd Consolare (indicare la citta) informata ».

8. — Nel caso di sinistri interessanti acromobili civili o militari dovrd eszere
data notizia telsgrafica alle stesse Autorita di cul ai paragrafi 3) e 4}, Per i sini-
ghri riguardanti aeromobili stranieri sard inolfre provveduto come al paragrafo 7)

9, — La Capitaneria di porto che venga a concseenza di un sinistro accadutoe
a nave mercantile o ad aeromaobile civile nel proprio compartimento (qualungue
sia 1a nazionalita della nave o acromobile sinistrato o pericolante), dovrd telegrafare
o telefonare tale notizia direttamente anche a quegli Enti, Societd o privati per i
quali la segnalazione sia stata autorizzata da questo Ministero e guelli riportati
nelle Qireolari SMM 34 ¢ SMBL 38 delio Stato Maggiore della Marvina aventi per
argomento rispeftivamente « Informazioni al Lloyd’s di Londra ed ai suoi agenbi
in Ttalia di sinistri maritbimi ed aeromarittimi» e ¢ Societd Armatrici di naviga-
zione Interessate ad esercifare assistenza e il salvataggio lungo le coste metro-
politaue #.

10. — Lie Autoritd Maritbime periferiche, nelle ore di chiusura degli wfei
telegrafici governativi, possono presentare per Uinoltro i loro dispaccli relativi a
naufragi o ad altri sinistri marittimi alle stazioni ferroviarie del luogo ove le Auto-
ritd stesse hanno sede, ovvero usufroive di eventnali mezzi di comunicazione diretfa
di eui fossero dotati altri Enti locali.

Per guanto riguarda le tasse di accettazione dei dispacci trasmessi tramite
le stazioni ferrvoviarie valgono le stesse norme stabilite per gli uffici telegrafiei
governabivi.



11. — Le Autoritd marittime potranno utilizzare per le comunicazioni alle 9o e storioni rtf.
unitd in mare anche le stazioni r.t.f. costiere. J
12. — Si ricorda infine che i telegrammi con caratberistiche S.V.H. tra-

<messi in occasione di sinistri marittimi debbono essere accettati dagli nflici tele-
arafie governativi a eredito, in relazione a quanto previsto dal paragrafo 3°
I(-lell’art. 47 delle «Istruzioni sul servizio dei telegrammi e marvconigrammi del
Ministero delie Poste e delie Telecomunieazioni».

INCHIESTA SOMMARIA

13. — L’inchissta sommaria da egseguirsi dalle Autorita marittime o consolari
. tormini dell’art. 578 Cod. Nav. e 465 del Ragolamento, dovra consistere:

éebba congh
% sonumaris.

a) nella compilazione del guestionario, con le modalitd di eni al successivo
naragrafo 14) e secondo il modelio di cui all’allegato;

p) nel rvedigere Velenco dei compononii DPequipaggio delle navi sinistrate, ienoo delizguipezgio.

indicandovi le generality, il compartimento e 'ufficio di iserizione, Ia matricola, il
orado, titolo o qualifica, il lnogo di domieilio ¢ Vindirizzo della abitazione o del
recapito;

' ¢) nell'interrogatorio, con deposizione scritia, del Comandante e degli Ulfficiali, Verbali i ivtersogatorio.
del personale di guardia o di servizio al momenlo del sinistro e di tutte le altre persone
comunque imbarcate (equipagzio e passeggeri) che si ritenesse utile interrogare
ai fini degli accertamentfi. Dovranno pure assumersi le deposizioni delle persone
estranes alla nave presenbi al sinistro, come anche le deposizioni del comandante
e dell’equipaggio della nave che abbia accolto a bordo le persone gia imbarcate
sulla nave sinistrata, limitando l'interrogaterio alle persone che interessino effet- -
tivamente ai fini dell’inchiesta;

d) nella compilazione del Rapporto Riassunlive che, ove possibile, dovrd Rapsorte rizesuntive.
esprimere il parers sulle circostanze e sulle cause del sinistro.
- Nel caso di collisione nelle acque territoriali fra navi italiane e navi stra- Simistri interessanti navi

niere ed in genere in caso di sinistro di nave straniera gnando vengano arrecati i
danni ad interessi nazionali o emergano dai primi accertamenti violazioni a norme
penali o di polizia, Pinchiesta sommaria dovrd essere sempre esperita anche mei
coafronti della nave di bandisra estera e si potra ricorrere eventualmente, se del
caso e gquando possibile, all’interrozatorio di membri dell’equipaggio straniero,
informandone preventivameate 1’Autoritd consolare competente.

Nel easo di collisione fuori delle acque territoriali italiane fra nave nazio-
nale ed una nave straniera, se vi & stato naufragio di quest’nltima, i naufraghi
che sbarcano sul territorio nazionale, pobtranno essere sottoposti ad interro-
esatorio, informandone tempestivamente 1’Autoritd consolare competente.

Nei casi dei due commi precedenti, gqualora gli interessati ne facciano esplicita
richiesta, le deposizioni dei marittimi stranieri, ove sia possibile, potranno essere
redatte in inglese o nella lingua europea che il marittimo dichiara di conoscere,
con 'assistenza dell’interprete del porto o dell’addetto del Consolato a cui appar-
tiene la nave straniera,i quali in questo caso saranno invitati a sobtoscrivere il
processo verbale alla cui redazione avranno collaborato e la relativa tradunzione
in lingua litaliana.

Nel caso invece che la nave straniera, dopo la collisione, approdi iz un porto
nazionale, per linterrogatorio dell'equipaggzio e per le altre indagini richieste
dal caso, sard necessario richiedere la preventiva autorizzazione del Console
competente.

11 Comandante della nave straniera dovra in ogni caso essere invitato a com-
pilare il questionario di cui al paragrafo seguente.

14. — La compilazione del questionario, resa obbligatoria dall’art. 465 del  Compilasione del aue-

Regolamento, sara effettuata in base ai documenti di bordo ed alle prime dichiara- i
zioni del comandante o dell’ufficiale o sottufficiale di coperta pilt anziano tra i
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superstiti, Detto documento costituisce 'atto iniziale delle indagini da parte
dell’Autoritd che procede all’inchiesta sommaria. Le risposte al questionario
devono essere formulate in termini concisi, poiché scopo del questionario & quello
di dare un'idea di insieme s_ulla natura del sinistro, sulle sue conseguenze dannose,
sulle sue probabili cause e sulle eventuali responsabilitd, con accenno alle caratte-
ristiche principali della nave, ai suoi particolari adattamenti, alle persone imba-
cate o comunque implicate nel sinistro.

In altri termini si tratta di un decumento da servire di orientamento nella
compilazione del verbale di perdita, se del caso, e di guida negli interrogatori
che seguiranno per raccogliere le singole deposizioni sul sinistro ed acclarare in
tale sede le indagini sui punti che interessa precisare, data la natura del sinistro
in esame e le circostanze tecniche che ad esso precipuamente si riferiscono. Il
testo del questionario & stato redatto in modo da comprendere tutte le condi-
zioni tecniche di impiego, allestimento ed attrezzatura oggi possibili sulle pavi
pitt moderne; per le navi di limitata mole e per i sinistri di lieve entita le rispo-
ste al guestionario doeranno essere quindi limitate alle sole notizie che interes-
sano ai fini degli accertamenti richiesti.

Il questionario dovra compilarsi redigendo soltanto il testo delle risposte e
premettendo a ciascuna di esse l'indicazione del numero progressivo del quesito
cui la risposta si riferisce:

Esempio:
1) Piroscafo da passeggeri;
2} Imnominato — italiano.
3) Liordo 12.914 — netto 7.185.
I numeri relativi a notizie che non interessano il sinistro in esame nen
saranno ripetufi nella compilazione del questionario, ma basterd, per ogni numero
o gruppo di numeri consecutivi omessi, opporre la dicifura ¢ omissis ».

Isempio (navi da carico):
48) ventisei;
47) sette;

48) coperta setle, maecchina nove, camera tre.

(Omissis)
57) Mar Nero, 15 gsnnaio 1955, ore 19,30;
58) Via d'acqua nella stiva n. 4 a dritta;
59) Lat 420 Nord, Long 30° Est.

Alle richieste per le quali sia sufficiente una risposta puramente affermativa
o negativa le risposte potranno essere ridotte ai termini pilt brevi possibili:

Hsempio:

) Negativo;

) Non assicurata;

) Soc. Levant di Genova, L. 100.000;

) Non risulta al capitano se assicurato;
) Noj;
} No.
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Nel caso di collisione, 1 questionari dovranno essere distinti per ciagcuna
nave implicata nel sinistro.

Qualora fra le prime notizie del questionario e le successive deposizioni emer-
vano contraddizioni, queste dovranno essere possibilmente chiarite ¢ spiegate nel
;;;,pport-o riassuntivo.

15. — Per 1 sinisfri avvenuti all’estero, le Autforita consolari avranno cura
altresi di assumere le possibili notizie circa ’azione svolta e gli accertamenti com-
piuti dalle autoritd locali marittime (straniere), i soccorsi prestati da FEnti e per-
sone del luogo, ecec. in quanto possano interessare agli effetti di danni sofferti
da persone o navi nazionali, ovvero ad esse imputabili.

Cosi, ad esempio, in caso di collisione di nave nazionale con unitid straniera.
ozeorrerd indicare U'enfitd dei danni subiti anche da quella straniera e menzionare
ia diversa auboritd che abbia provvedute a verifiche, interrogatori e confronti a
bordo dalla madesima ol a terra e, in quanto possibile, accertare con quali risnltati.

Naturalmente tali notizie potranno essere comunicate anche snccessiva-
mente, man mano che si renda possibile raccoglierle.

16. — Il questionario, 1'elenco dei componenti dell’equipaggio e i verbali
di inberrogatorio di cui ai pracedenti paragrafi dovranno essere trasmessi per via
gzrarciica al pitt presto e comungue non oltre due mesi dal sinistrvo alla Dire-
ziona Maritbtima da cui dipends I’Auforitd Mari assunce, e, se all’e-
storo, ai Consoli qualora I'inchissta sia stata svolta da rappresentanza di grado
miaore, accomoasnati dal rapporio riassuntive sul sinistro, da compilarsi con le
modalits richieste dall’art. 465 del Regolamento Marittimo.

2 OIT

La Direzione Marittima, quando le circostanze lo richiedano, potra accordare

una breve proroga e disporre accertamenti suppletivi rinviando gli atti dell’inchie-
<fa sommaria all’Autoritd compilatrice per il loro completamento.

17. — Insieme col risultato delle indagini (questionario, elence dell’equi-
pagzio, verbali di inkerrogatorio, rapporto riassuntive e notizie di cui al para-
grafo 15) dovranno pure trasmetfiersi — possibilmente — quando la importanza

la natura del sinistro lo possa fare vitenere ubile, 1 seguenti altri documenti:

a) estratio del Giornale Naufico (Giornale Generale e di Contabilité, Gior-
nale di Navigazione, Giornale di carico o di pesea), del Giornale di macchina, del
Giornale Radiotelegrafico o Radiotelefonico, nelle parti attinenti al sinistro (ovvera
il rapporto del comandante perle navi che non ne siano provviste), le tabelle di
dxviazione delle bussole magnetiche, noncheé le tabelle di correzione del radisgo-
niometro, il rotolo del registratore automatico di rotta e I'elenco dei rilevamenti
ridar eseguibi, par le navi che siano provviste di tali apparecchi, unitamente al
rotolo del razistrulore antomatico dello seandaglio ultrasonoro ed, in mancanza,
t dati relativi agli scandagli comunque effettuati.

b) il verbale di perdita della nave, da compilarsi in base "all’articolo 94
K sgolamento al Codiea della Navigazions, indicando se I'equipageioc abbia salvato
o meno il proprio corredo, ovvero ai sensi dell’articolo 344 dello stesso Regola-
mento, quando trattasi di perdita presunta;

¢) qualora la nave non sia atta a riprendere la navigazione, 'atto di nazio-
mlita, il ruolo d'equipagzio, il cevtifizato di stazza, i certifieati di sicurezza, di
bordo libzro ed il Glornale Nautico e gli altri giornali di bordo, le carti doganali,
i verbali di visita, i certificati di classe e di navigabilitd ed, eventualmente, il cer-
tifizato di idoneita al trasporto di marei infiammabili e pericolose, ece., rilasciati
dal Ragzistro di classifizazione, ovvero gli analoghi documenti per le navi minori
ed i galleggianti;

d) eventuale elenco di altrz parsone estranee all’equipaggio, presenti al
sinistro, con I'indicazione del nom=, cognome, data e Iuogo di nascita, domicilio
ed indirizzo della famiglia;

Disposizioni  particolari
per i sinisitri avvenuti al-
Vestero,

Trasmissione degli alli
dell*inchiesta sommaria alle
Direzioni marittime ed ai
Conzoli.

Tucomenti da allegarsi
agli atti deli’inchiesia som-
mazia.
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Esame da parie della
Ogpitanaria di iscrizione
delle navi nazionali, degli
esizatii di glornals nautico,
o del rapporti dai capitani
presentati ai consoli in
seguito ad incidenti di
navigazione, avasie, o sini-
stri in yeners geoorsi alle
navi stesso.
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e} tabella delle immersioni della nave, in relazione al peso caricato (scala
di solidita) e quella relativa alle immersioni in acqua dolee (navigazione sui fiumi),
nonché le tabelle di assebto, unitamente al piano di distribuzione dei carichi a
bordo e, possibilmente, le curve di stabilith della nave;

f} dati riferentisi alle caldaie ed alle macchine, misura del passo dell’elica,
indicazione del senso di rotazione nel movimento in avanti; veloeitd corrispondente
al numero dei giri, accennando alle variazioni ed in guale migura, a seconda
del carico; velocitd della nave a carico completo ed in zavorra, dati evolutivi e
dati di estinzione di velocitd, ecc.;

g) eventuali schizzi presentati dal comandante o dail’ antorifa
che ha proceduto all'inchiesta;

eseguiti

h) carta nautica dei paragei nel qualizi € svoita la navigazione al momento
del sinistro (da ritirarsi a termine del numevo 105 del guestionario);

i) fotografie raccolfe o fatte egeguire dall’auloritd che procede allinchie-
sta e che servano a splegare meglio le circostanze del sinistro e le sue eonseguenze;

[) eventuali articoli pubblicati dalla stampa locale, ove rivestano peculiare
unportanza.

18. — Lo Autoritd mavithime e le rappresentanze Cousolari, confemporaneca-
mente all'invio per via gerarchiea degli atti delle investigazioni sommarie alle
Direzioni Marittime od ai Consoli di cul sopra, informerauno per lebtera guesto
Ministero dell’avvenuta trasmissione e cid a seguito e con richiamo alla segna-
lagione di cui al paragrafo 3).

19. — Quands nelle acque fervitoriali italiane una nave straniera sia eclpita
da sinizfro, oppure, nelle stesse acgue, si verifichine collisioni fra navi stranistve di
differente bundiera, o Aunboritd Maxittime locali, oltre nlle zegnalazioni di eui al
paragrafe 7). compileranno il quastionaric con le notizie che sard possibile raceo-
gliere e lo frasmeotberanno von le altre informazioni del caso alla Divezione Marit-
tima, rientrando tubti gli abii relativi alle indagini vere e proprie ieila compefenza
delle rispetbive Autforitd eonsolari.

20. — Gl estrabti del Giornale Nautico, che 1 capitoni delle navi nazionali
presentano ai eonsoli ai sensi degli articoli 182 e 304 del Codice della Navigazione,
per denunciare avvenimenti straordinari, guali incidenti di navigazione, avarie
o sinistri in genere, debbono essers inviati al Ministero, che, unitamente alle altre
comunicazioni proveunienti dalle dette Auboritd consolari, ovvero dalle Autoritd
governative estere sullo sfesso argomento, indipendentemente od in mancanza
di dichiarazione dei capitani, 1i inoltrerd alla Capitaneria di porto di iserizione
della. nave, informandone la competente Dirvezione Maritbtima, oltre che per le
annotazioni di cui all’art. 97 del Regolamento, soprattutto per eventuale appli-
cazione di quanto disposto dall’art. 578 e seguenti Uod. Nav., verificandosi, ron di
rado, il caso che a tali accertamenti non abbiano potufo provvedere, come pre-
seritbo, le competenti Autoritd consolari di primo approdo delle navi.

Ovviamente valgono per la qualificazione del sinistro gli stessi eviteri di eni
alle lettere aj, b), ¢) del paragrafo 2). '

Le dichiarazioni di avaria e supposta avaria, se non siano seguite da ulteriovi
accertamenti che confermino la suasistenza di un ginistro marittimo secondo i
criteri predetti, non danue luoge ad inchieste, né vanno annotate nei registro di cud
all’art. 97 del Regolamento Maritbimo. '

Nel caso in cui si rendesse necessario Uapplicazione delle disposizioni previite
dagli articoli anzicitati, le Capitanerie di porto di iscrizione, le guali si trovano
nelle migliori condizioni di ogni altra Autoritd per essere informate delle vicende
della nave e dell’equipaggio, dovranno provvedere a fare, in tempo utile, le comuni-
cazioni necessarie alla Antoritd marittima del prossimo presunto porto di approdo
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nello Stato, trasmettendo alla stessa tutti i documenti gia raccolti perché essa
possa procedere alle prescritte indagini ed alle conseguenti formalitd di inchiesta.

Gli atti dellinchiesta sommaria dovranno essere trasmessi per 1'ulteriore
esame, agli effetti dell’eventuale procedimento d’inchiesta formale, alla Direzione
Marittima da cui dipende I’Autoritd che ha esperito Pinchiesta sommaria, & meno
che il Ministero non disponga diversamente.

Per le investigazioni sommarie incomplete trasmesse dalle Autorita consolari,
le Capitanerie di iscrizione provvederanno, nella loro competenza, agli accerta-
menti omessi, dando quindi corso all’istruttoria in base aile norme generali come
sopra previste. ' '

Qualora tali accsrtamenti richiedessero ulteriori indagini nei confronti
dell’equipaggio della nave sinistrata, le Capitanerie di iscrizione trasmetteranno
utti i documenti gid raccolti all’ Antoritd marittima del prossimo presunto porto
di approdo nello Stato, psr Pulteriore completamento dell’istruttoria.

Dell’avvenuta tragmiszione dei documenti alla Autoritd warittima &i primo
approdo dovra in ogni caso darsi avviso a questo Ministero ed alla Direzione marif-
tima da cui PAuntoritd marittima anzidetta dipende.

ESAME DELLE INCHIESTE SOMMARIE DA PARTE DELLE DIREZIONI
MARITTIME E DEI CONSOLI

921. — 1 Direttori Marittimi od i Consoli, appena ricevuii gli atti della
inchiesta sommaria dalle Autoritd marittime o consolari dipendents, precederanno
al lovo esame, disponendo, se del caso, ulteriori immediate indagini od accerta-
menti; quindi, ove ricorrano, a loro gindizie, le condizioni previste dall’art. 579 del
Cod. Nav. e, nel caso di navi straniere, anche quelle dell’art. 474 Regolamento,
redizgéranno la deliberazione motivata di procedere all'inchiesta formale. -

Qualora non ricorrano invece le condizioni 'di cui sopra, si limiteranno ad
apporre in calce agli atti dell’inchiesta sommaria nna dichiarazione motivata
cirea Vinesistenza degli estremi per procedere all’inchiesta formale d'ufficio,

22. — Per la deliberazione di cui al 1° capoversc del precedente paragrafo
dovra adottarsi il seguente schema:
1 wnes . ossvassaas ¢ (gTado)
Direftore Marittimo o Console;
Visto articolo 579 del (lodice della Navigazione (e, nel easo di navi
straniere, 'articolo 474 del Regolamento);

Esaminate
le investigazioni sommarie e gli abtl raceoltl dan ..
: ceesrieessinneennieesss Telativamente a senpswenmssae (i AT
cazione sommaria del sinistro);
Considerato

(accennare alle prineipali circostanze ed osservazioni di ordine tecnico, alle
particolaritd, del luogo, agli eventuali danni alle persone, alla nave, od al carico,
all’assicurazione della nave e del carico, indicandone il valore e. soprattutto, agli
elementi di responsabilitd accertati o a quelli che possano dare adito a sospetti
sulle cause del sinistro ovvero alla necessitd di chiarire alcuni punti oscuri della
inchiesta sommaria che fanno sorgere dubbi sull’esistenza di dolo o colpa, ovvero
in caso di coneclusioni contrastanti, esporre i motivi del diverso convincimento).

Esame da parte della
Capitanerie di iscrizions
delle navi nazionali dells
inchieste sommarie incom-
plete per sinistri ad csse
navi relative, raceolte dalle
Autorita consclari.

Decisioni dei Direttori
Marittimi e dei Consoli per
la esecuzione o meno del=
I'inchiesta formale d nfficio

Schema della delibera~
zione.
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Schema dells dichiarazione

Trasmissions della deli-
berazione o del'a dichiara-
sione al Ministero,

Allegali da unirsi alla
deliberazione o alla dichia-
raxione.

— 10 —

Dispone
che si proceda all’inchiesta formale sulle cause che deferminarono il sinistro
del (tipo e denominazione della nave) e che tutti gli atti raccolti siano frasmessi
alla locale Commissione d’inchiesta oppure alla Commissione da convocarsi a fer-
mini dell’art. 470 Reg., nei casi in cui U'inchiesta & disposta dal Console.
(Data).
(Grado e firma).

Nei casi in cui non sia possibile convocare presso il Consolato la Commis-
sione d'inchiesta, come previsto dall’articolo 470 del Regolamento, 1a deliberazione
coneindera con la formula:

Dispone
che si proceda all’inchiesta formale sulle cause che daterminarono il sinistro.........
b) Nel cago previsto dal secondo capoverso del paragrafo 21 dovrd essere
’ & =1
apposta in ecalee al rapporto riassuntivo della inchiesta sommaria una dichiarazione
secondo lo schema seguente:

Il (grado).....ceeeevsmsraneeen... Diretbore Marittimo o Console, Visto Dart. 579
del Godice della Navigazione (o, nel caso di navi straniere, 'art. 474 del Rego-
lamento);

Esaminati
ghi abtl raccolbl Aoy ... i i e it relativamente (indieazicne som-
maria del sinistro);

Congiderato
{Accennare alle principali circostanze ed osservazioni di ordine teenice, alle parfi-
colaritd del luogo, alla entitd dei danni eventualmente subiti dalle persone, dalla
nave, dal carico, all’assicurazione della nave e del carico, indicandone il valere,
alla mancanza di elementi che diano adifo a sospetti sulla esistenza di eventuali
responsabilitd, ed infine agli elementi che possano far attribuire il sinisiro a caso
fortuito o di forza maggiore);

Ritiene
che non si ravvisano nel sindstro del ... .. i
gli estremi voluti dalla legge per procedere ad inchiesta formale di uflicio.

(Data).

(Grado e firma).

23. — Copia della deliberazione o della dichiarazione i cui ai precedenti
paragrafi 21 e 22 dovrd in ogni caso essere trasmessa diretbamente a questo
Ministero al pit presto e comunque entro due mesi dalla ricezicne degli atti della
inchiesta sommaria, allegandovi:

a) copia del rapporto riassuntivo dell’ Autorita che esegui 'inchiesta somina-
ria e copia degli interrogatori dalla stessa assunti, nonché di tutti gli atti d’inchiesta;

b) copia di quei documenti dei quali fosse necessaria la conoscenza per
chiarire la decisione presa dal Direttore Marittimo o dal Console;

¢) e quando indispensabile per la ricostruzione delle varie fasi della mano-
vra, come nei casi di collisione, urto, arenamento o ineaglio, per i quali nen siasi
ritenuto di procedere all’inchiesta formale:

— un grafico, almeno in scala 1/5000, dal guale risultino le posizioni
delle navi o della nave prima e dopo il sinistro, indicandovi le rotte seguite, le
manovre effettuate nei diversi momenti, le coordinate del punto di affondamento,
la localita dell'incaglio e gli eventuali schizzi dimostrativi e documenti fotografici,
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che, a seconda della natura del sinistro, possano illustrare e chiarire la decisione
sa dal Direttore Marittimo o dal Console.

nresa dc11 D

E ik d

94 — In tutti icasi di sinistro, indipendentemente dalle canze e dalle con-
ceouenze, nell’esame dell’inchiesta sommaria per decidere o meno I'esecuzione
de;il’inf_'hie-st-a formale, i Direttori marittimi od i Consoli, sempreche il procedi-
mento formale non venga richiesto dagli interessati, ovvero dalle Associazioni
sindacali che li rappresentano, dovranno tenere presente in linea di massima i
seguenti concetti:

Si deve procedere all’inchiests formaie di ufficio quando, a mente del 1° comma
dell’art. 579 del Codice della Navigazions, dalle risultanze dell’inchiesta sommaria
o da informazioni attendibili, risulta che il fatto pud essere avvenuto per dolo
o per colpa.

Il probabile carattere doloso o coiposo del fatto giusfifica a sufficienza la
decisione  del Diveftore Marittimo o del Console di procedere di ufficio alla
inchiesta formale per i sinistri deile navi nazionali. 0id perd non significa che
dette Antorita in pressuza di prasunte responsabilith di carattere lieve siano sem-
pre tenute a disporre i’in(‘hiesm stessa. T'lfltﬁlwcil@ndo tm*taq_ﬂti r,u. 1i di searsa
importanza con danni di liavi
di tempo e di luogo, s }; 'm‘aJ, mﬁ delhb azione motiv ata, non fa; ngﬁ ml 111:'-.,11<3F;t-a-
formale anche per fatti pwbdbumenfe telprm

Quando dall’insiome dell’inchi 3
sotto ozni aspatto, evidente ed inequiv octa}nle, nel sinistro, il caso fortuito o di
forza maggiore e 'esclusione palese di gualsiaszi responsabilitd, non dovra proce.
dersi alla inchiesta formale di uifizio, anche se ia nave si sia perduta o si siano verifi-
cati danni alla nave, al carvico o alle persone.

Nel caso di im-ﬂm a na.‘ram',l (,ue sono
som;‘;hr_‘?hi’rmo : s ¥
di'persons, dovra

ommaria 0 da elementi raccoltd, risulbi,

cl[

1 normalrnume v

tamenfo delle Mentllah Iest)f:uxdbllha,

25. — Nel caso in cai il Direttore Marittimo dichiari di non ravvisare nel
sinistro gli estremi voluti dalla legge per procedere alla inchiesta formale di ufficio,
la Direzione Marittima, ne dard prontamente notizia alia Capitanerin od Ufficio
Circondariale Marittimo che ha svolto I'inchiesta sommaria, affinché questi pos-
sano proceders, oltre che alle registrazioni di cai all’art. 97 del Regolamen to
per Uesecuzione del Codice della Navigazione, anche nclle forme previste dall’arti-
colo 70 del Ragolamento sull’assicurazione obbligatoria per gli infortuni sul lavoro,
approvato con regio decreto 25 gennaio 1937, n. 200, ove trattasi di infortunio.

Per i casi aualoghi avvenuti all’estero, i Consoli, nel trasmettere la dichiara-
zione di non ravvisare nel sinistro gli estremi wvoluti dalla legge per procedere
all'inchiesta formale d’afficio, informeranno il Ministero dell’esperimento della
suddetta inchiesta per infortunio nelle forme previste dal citato art. 70 del regio
dec l{,T(J 25 gennaio 1937, n. 200,

i} superfluo agginngere {he, se vi sono responsabilitd di diverso genere (disci-
.I_Tllum, di polizia marittima e portuale), ali’accertamento di esse ed ai provvedi-
menti conseguenti, anche se di carattere coercitivo (es. sgombero di navi e relibti
alfondati nei porti e nslle ac que dello Stato) potrd farsi luogo, indipendentemente
dalls mancata esecuzione dell’inchiesta formale.

Do X ps i . as - = i a =
=6. — In oeccasione dell’invio alla Direzione Generale del Naviglio delle

[ 4y 3 i

leliberazioni intese a procedere ad inchiesta formale d'ufficio, le Direzioni Marit-
time dovranno comunicare anche la spesa prevista per lo svolgimento della inchie-
sta stessa inviando, per conoscenza, copia della lettera di trasmissione, diretta-

H )
iente, alla Direzione Generale Affari Generali e Personale, per PVimpegno della
Spesa occorrente,

h nmtl d.' :

Concetti di massima da
tenersi presenti nelle deci-
sioni di proceders 0 meno
alla inchiesta formale.

Gt -

Comunicazione alle Capi-
tanerie interessate, anche
aghi effetti delle disposi-
zioni relative elle inchieste
per gli infortoni sul lavoro.

Impegno di spesa per il
funzionamento delle Com-
missioni di inchissta.




Esame delle deliberazioni
dsi Diretlori Marrittimi e
dei Comsoli da parie del
Ministero.

Cbbligo dsila presenza
alle sedute della Commis-
sione di tuthi i suoi compo-
nenti,

Verifiea dealiz compoci=
zione dells Commissioni.

Presidenza dells Somnis-
sioni di achiesta,

Riconferma o sostitu-
zione dei membri decaduti
dalla carica.

S

ESECUZIONE DEI:L‘.INCHIES’I‘A FORMALE

27. — Per consentire la possibilitd di usare la facoltd di cui all'ultimo comma
dell’art. 530 Cod. Nav., i Direttori Marittimi ed i Conszoli, prima di convocare la
Commissions d’inchiesta attenderanno che il Ministero abbia comunicato di aver
preso atto delle deliberazioni adotfate.

Allo scopo di tenere il Ministero al corrente dello stato delle singole pratiche
relative alle inchieste, si presecrive che, convoeata la Commissione inguirents per
un determinato sinisire, ciascuna Dirvezione Marittima dovra darne comunica-
zione a questo Ministero.

28. — Ciascuno dei membri previsti dall’art. 467 del Regolamento ha una
specifica competenza per cui Passenza di uno di essi impedisce il regolare funzio-
namento della Commissione. Percid si richiama 'attenzione sull’obbligo sancito
dall’art. 469 del Regolamento stesso, zecondo il guale le sedufe della Commiszivne
debbono aver Inogo con la partecipazione di tubti 1 suol componenti,

Tuite le volte, pertanto, che qualeiino dei membri ordinari non possa iater-
venire alla seduta sard invitato al suo posto il supplente della stessa categoria.

Le Direzioni Marittime dovranno porrs particolare cura affinché la posizione
di ciaseuno dei componenti della Commissione d’inchiesta sia tenuta in ogni mo-
momento aggiornata, con 'anncfazione degli esbremi dei rvelativi decreti di
nomina e di sostituzione.

Per assicurare la regolare composizione della Commissione d'inchiesta, si
ravvisa Uopportunitd che la posizione dei singoli membri convoeati sia verificata
di volta in volta allo scopo di evitare che siano ammessi a parfecipare alle riunioni
membri gia sostituiti o per i quali non sia ancora avvenuta la riconferma dell’in-
earico.

Ogni volta che per ragioni di servizio o albri ginstificati mobivi sianc impediti
a4 presiedere la (Jommissione d’inchisssa, i Divectori Marittimi terranuno preseutii
l¢ disposizioni dell'art. 469 del Regolamento civea il grado e Uanzianits di grad 0
dell"Tfficiale Superiore di porto che assume la Presidenza della Commissione stedsa.

In tal caso nel verbale d’inchiesta dovrd sempre farsi cenno sia della imposai-
bilita del Direttore Marittimo di presiedere, sia dell’ordine di servizio in base ol
quale & stato designato I’Ufficiale Superiore che assume la presidenza della Comi-
missione.

Dovra essere comungue evitato che le funzioni di Presidente della Commis-
sione d’inchiesta siano affidate allo stesso Ufficiale Superiore che ha esperito Pin-
chiesta sommaria e che ha firmato il relativo rapporto riassuntivo.

I’indicazione dell’ordine di servizio non & necessaria quando le funzioni di
presidente della Commissione d’inchiesta sono assunte dallo stesso Ulfficiale Supe-
riore di porto che sostituisce il titolare della Direzione Marittima, quando questo
ultimo & assente. In tal caso dovrd essere indicata la sna qualitd di sostituto nonché
il motivo dell’assenza del Direttore Blaritfimo.

29. — Affinché i membri ordinari e supplenti possano essere confermati o
sostibuiti a tempo debito, le Direzioni Marittime debbono segnalare jal Mini-
stero con almeno due mesi di anticipo — agli effetti dell’emanazione {dei reiatili
decreti di conferma o sostituzione — i nomi dei membri dei quali sia prossima la
scadenza dalle funzioni, o comunque la cessazione dall’incarico per qualsiasi altro
motivo (vedi art. 468 Regolamento marittimo). I Direttori Marittimni, dopo gli
accerbamenti del caso, dovranno esplicitarnente dichiarare che le persone segnalate
per la nomina a membro ordinario o supplente delle Commissioni di inchiesta
sono in posgesso dei requisiti prescritti dall’anzidetto art, 467 del Regolamento
e particolare menzione dovranno fare per quanto riguarda sia la navigazione acqui-
sita sia la data dell’ultimo sbarco in relazione a guanto richiesto dal n. 2 dello
stesso articolo 467.
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La eventuale scelta di ufficiali in servizio attivo permanents o rvichiamati,
quali membri delle Commissioni d’inchiesta, deve essere fatta in maniera che il
Direttore Maribtimo sia sempre il pia anziano nel grado.

S31 richiama Uabtenzione sull’osservanza del terzultimo capoverse dell'avt. 467
del Regolamento al Cod. Nav. il gquale dispone che le funzioni di segretario nelle
Commissioni d’inchiesta ordinaria riunite nel territorio nazicnale debbonc essere
espletate da un wfficiale inferiore del Corpo delle Capitanerie di porio.

an

3, — Quando il sinigtro sia dipendente ¢ comunque in relazione con la mano-
vra di aereomobili, alla Commissione d’inchiesta dovrd essere aggregato, in
qualith di esperto, nn Ufficiale dell’Arma Aeronautica, il cui intervento sard
diretfamente richiesto al Comando Regione Aerea ¢ al Comando Settore Asvso

gompetente.

31. — Per contenere la spesa per il funzionamento delle Commissioni per-
manenti d’inchiesta nei limiti degli stanziamenti di bilancio, gli eventunali aceer-
tamenti tecnici devono, per quanto possibile, essere effettuati dagli stessi membri
della Commisgione, ricorrendo, in caso di bisogno, anzich® all’'opera [di liberi
professionisti, a quella di Enti pubblici, quali le direzioni dei gabinetti chimiei
muniecipali, la facoltdh di chimica della Universitd, il Comando [dei {Vié:i'ﬁ.-azi
fuoco, ece.

Nei casi di sinistrl gravi per incendio, combustione spontanea del carico, ecc.,
i Presidenti delle Commissioni d’inchiesta dovranno sempre rivolgersi al com-
petente Comando dei Vigili del Fuoco per la designazione di un proprio ufficiale
da aggregare alle Commissioni stesse quale esperto.

32. — Nei casi di sinistri nei quali abbiano avuto parte unity della Marina
militave, il cui Comandante abbia grado nguale o superiore a guello di aleuni degli
Ufficiali membri della Commissione d’inchiesta, le Direzioni Marittime, a mente
dell’art, 469 del Regolamento, avranno cura di segnalare con conveniente anti-
¢ipo, in caso di urgenza anche telograficamente, i nominativi degli Ufficiali membri
da sostituire. '

33. — All’estero, quando non sia possibile rinnire la Commissione d’inchie-
sta secondo le norme dell’articolo 470 del Regolamento {e cid per la eventuale
mancanza sul posto di tutti o di aleuni membri che abbiano i titeli prescritti dalio
stesso articolo o che pur avendo i titoli hanno abbandonato la professione da
lungo tempo o gnando eircostanze di vario ordine lo consigliano) Popera dei Con-
soli pud limitarsi, a termine dell’articolo 580 Codice Navigazione, all’esecuzione
delle investigazioni sommarie sui fatti occorsi e sulle cause e la natura del sini-
stro, allo scopo di non disperderve o alterare eventuali elementi di reati colposi
0 dolosi. In tutti i casi dovrd essere curato in particolare che sia presa nota
della residenza dei vari componenti gli equipaggi e del loro preciso indirizzo.

24, — Quando all'inchiesta si proceda ad istanza degli interessati alla nave,
al carico o alle persone danneggiate, i richiedenti ne dovranno sopportare ed anti-
cipare tutte le spese, ad eccezione dei casi previsti dal 20 comma dell’art. 583
del Cod. Nav. per i quali tali spese restano a carico dell’Trario.

35. — Le Direzioni Marittime devono provvedere a ~fare affiggere, con
almeno 15 giorni di anticipo, nel proprio Albo, in quello delle Uapitanerie di porto
di iscrizione delle navi sinistrate e delle Capitanerie di porto aventi giurisdizione
sul luogo del sinistro, ovvero dell’Autoritd Marittima che ha effettuato la inchiesta
sommaria, apposito avviso per informare le persone interessate di cui all’art. 581
Cod. Nav, circa la data fissata per D’inchiesta.

I Consoli non sono tenuti ad effettuare la formalitd di cui sopra.

Grado del BSegrefaria
della commissione ordi-
naria d’inchiesta,

Aggregazione alle Comi-
missione di Utciale del-
1"Arma aeronautics in gua-
1i44 i esperto.

Perizie fecniche.

Esperto da aggregarsd
alle Cormnissioni nel case
di incendio.
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Sostifuzions 4i membri
militari in caso di zinistre
ia ¢l sia coinvolis nave da
EUSTTA.

Disposizioni particolari
per le inchieste da eseguirsi
presso i Consolati.

Inchisste eseguite ad
istanza di interessati.

Avviso deil’inizio delle
sedute della inchiesta alle
persone  interessate che
hanno facoltd di assistervi.




Ordine da seguirsi nella
redazione dei verbali di
sedata.
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Comungue, e persouns che abbiano comunicato di volar esercitare la facolfid
di eui al sopracitato articolo dovranno essere informate, a cara delle Direzioni
Marittim= o dei Conzoli, tempestivamente della data dell'aperiura delle inchieste
formali, a m=zzo lettera raccomandata.

Dette persons non possono assistere alle sedufe concinvive della Commissione.

36. — Gli atti delle Commissioni di inchiesta dovranne risultare da verbali
distinti per ogni giorno di szduta, progressivamente numerati per ciascun ‘sinistro
e Pinsieme di essi dovrd constarve di singole parti, intitolate ed ordinate come
sague:

@) Premessa (in cuil dovrd anche aceennarsi alle persone che assi
sedute per Ia facoltd loro concessa dail’articole 581 del Clod. Wav,
che, banch2 regolarmeunte invitate, non sono presenti):

tang alle
ed a guelle

b) Esame degli elementi raccolti iu sede di inchiesta sommaria;
¢) Accertamenti e gopraluoghi della Commissione;

d) Interrogatorio delle psrsone estranee presenti a bordo e dei testimoni;

e) Interrogatorio dell’equipaggio;

7) Ricostruzione del sinisfro;

g) Deduzioni;

k) Conclusione;

i} Blenco dei documenti allegati alllinchiesta e che si intendono facenti
parte integrante di essa.

Le suddatte parti dovrauno essere distinte nel verbale fra di invo, ripe

all’inizio di ciascuna di esse la rispettiva intitolazione.

e3zere 3obto3eribto dal Prosgids

QOzni verbale dave

! Begre-

tario, in tufti i fogli di cui =1 vompone.

oy -

37. — Oifre a tutti gli elemnonti raccolti dai Direttori Maribtimi o dai Consoli
ed alla deliberazione da essi proanaciata, le Commissioni inguirenii dovranno
csaminare gli eventuali documenti od esposti che ad esse fossero dircttamente
consegnali dalle persone interessate all’inchiesta.

Qualora le Commissioni ritenessero indispensabile ai fini dell'inchiesta di
avere copia dei rapporti e documenti relativi a navi straniere che comungue abbiano
avuto parte nel sinistro in esame, 1 Direftori Marittimi dovranno viferirne al Mini-
stero, il quale, ze del caso, interesserd al riguardo le competenti rappresentanze
diplomatichs o consolari per il tramite del Ministero Affari Eateri.

Per i sinistri marittimi in cui siano comunque coinvolte navi o gallegrianti
appartenenti alla Guardia di Finanza, 1 Presidenti dovranno anche sottoporre
all’esame delle Commissioni d’inchiesta il circostanziato rapportc che il militare
al comando o in mancanza il Comandante della competente stazione costiera di
Finanza avrd inoltrato al Comandante della Capitanerin pin prossima, in base al
Regolamento di servizio per il Corpo della Guardia di Finanza.

38. — Le Direzioni Marittime, accertata la necessita di eventuali sopralaoght
e accertamenti che richiedano lo spostamento della Comraissione in altra sede,
dovranno riferive al Ministero chiedendone 'autorizzazione. Nei verball dovranno
riguitare i motivi per i quali la Commissione ha ritenuto di procedere ai detti
agcertamenti e sopraluoghi e gli estremi della autorizzazione minisferiale.

Nei casi di assoluta urgenza, i Direttori Marittimi potranno autorizzare i
sopraluoghi, riferendone subito al Ministero per ottenere la sanzione.

39. — Le Commissioni hanno facoltd di omettere gli interrogatori dei membri
dell’equipaggio e delle persone imbarcate o estranee alla nave sempreché riten-
gano sufficienti, tenuto conto anche dell’importanza e gravita del rinistro, le depo-
sizioni raccolte in sede d’inchiesta sommaria.
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Possibilmente tali interfég&tori saranno effettuati seguendo 'ordine inverso
dei gradi o delle qualifiche di bordo, nonché delle relative anzianita.

Poiché le deposizioni sono rese senza giuramento, non dovra omettersi
P'ammonizione di cui al 20 comma dell’articolo 472 del Regolamento.

Le deposizioni saranno firmate per esteso dalle persone che hanno deposto
e qualora dette persone non possano firmare perché analfabefe o per impedimento
fisico, di cid sara fatia manzionsz nel processo verbale di interrogatorio.

Nel verbale d’inchiesta sara fatto pure cenno delle persone che, citate a de-
porre, non comparissero o comparendo ricusassero di deporre.

Quando sono formulate specifiche domande su aleuni punti di particolare
importanza ai fini dzlla inchiesta, il testo di tali domande dovrd essere integral-
mente riportato nel processo verbale.

Coloro che per il 30 capoverso dellart. 581 Cod. Nav. hanno facoltd di assistere
agli interrogatori non possono rivolgere direttamente domande alle persone chia-
mate a deporre, ma potranno farlo per tramite del Presidente della Commissione,
il quale potra rifintare di darvi corso qualora lo rifenesse inopportuno e non atti-
nente alla istruttoria sul sinistro.

D:lle domaunde fatte a richiesta degli interessati di cui innanzi dovrad farsi
menzione nel processo verbala.

Le Uommissioni dovranno evitare di chinmare a deporre personalmente dinanzi
ad esse quel marittimi e quelle persone che si trovino altrove, provvedendo invece
a sentivle per rogatoria, in base a questicnario opportunamente formulato dalla
Commissione stessa.

Nel caso perd che 3i ritenesse necessario ai fini dell’inchiesta sentire personal-
mente i testimoni, i Direttori marittimi dovranne preventivamente informare
quezto Ministero, affinche possa dare disposizioni per I'impegno della spesa relativa.

40. — La ricostruzione del sinistro dovra farsi secondo le visultanze dell’i-
struttoria, completandola nei casidi collisioni, urti, arenamenti, inecagli, con ara-
fici quanto pili possibile esatti, ricostruenti le rotte seguité nelle fasi precedenti
il sinistro, ed in tutti i casi con le ulteriori fotografie che la Commissione avesse
ritenuto di fare eseguire e che comunque fossero da essa acquisiti agli atti din-
chiesta oltre quelle eventualmente allegate alla inchiesta sommaria.

41. — Nelle deduzioni dovranno comprendersi tubtte le considerazioni di
ordine tecnico e giuridico desumibili dagli elementi raccolti nonché gli apprez-
zamenti sulle eause del sinistro e sulla valutazione delle singole eventuali Tespon-
sabilith e delle circostanze aggravanti o attenuanti di queste, di modo che il
successivo gindizio counclusivo ne derivi come corollario logico.

Nel caso di collisioni, della massima importanza saranno le considerazioni
sulle rotte seguite dalle navi e sulle loro mangovre, per stabilire se furono esat-
tamente osservate le prescrizioni contenute nelle « Norme per prevenire gli abbordi
N mare ».

Nelle deduzioni dovrd quindi farsi ciferimento alle specifiche norme che a
bordo delle navi interessate fu ritenuto di osservare ed a quelle che, a gindizio
della Commissione, avrebbere dovuto essere osservate per evitare il sinistro.

42. — Nelle conclusioni dell’inchiesta occorre precisare se il parere viene
espresso all'unanimitd, u maggioranza, od a paritd di voti e dichiarare nettamente
— @ senza formule indecise o vaghe — se il fatto sia avvenuto, per dole o per
coipa, o per caso fortuito o di forza maggiore. Nei casi di colpa si dovra specificare
se essa deriva da negligenza, imprudenza, imperizia o inosservanza dei regolamenti,
@’ordini o di disciplina da parte della persona preposta al comando della nave,
. di uno o pitt membri dell’equipaggio o di altra persona imbarcata od anche di per-
sona estranea, ripetendo con esabtezza le generalitd dei responsabili, unitamente

Ricostruzione del sini-
3170,

Dedaszioni.

Conelazioni .




Parere della Commis-
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al numero di matricola ed al Compartimento d’iscrizione per gli iseritti fra la gente
di marsa.

Le coancinsioni, quindi, debbono essers il pin possibile chiare e concise; tutte
le considerazioni, gli apprezzamenti teeniei, le valutazioni di vario ordine, ece.
dovranno invece trovare posto :nelle deduzioni, come spiegato nel precedente
paragrafo 41,

Ove per la wmorte di tniti i componenti Vequipaggio o per la mancanza di
altri elementi essenziali la Commissione non pobesse giungere ad aleuna conclu-
sione definitiva sulle cauze dsl sinistro e sulle eventuali responsabilita, dovra farlo
rilevare dal verbale, ¢id cha sara sufficiente a dimostrare che il compito della Jom-
missione ¢ esaurito i fronte alle prescrizioni che la legze impone in proposito.

Al riguardo, giova ricordare che I'inchiesta non & mai subordinata e comun-
que dipendente dagli eventuali accertamenti che 'autorita gindiziaria, pud, per
proprio istitubo, essere chiamata ad effettuare. Cid anche nel easo in cul gli atti
dell'inchiesta sommaria siano gid stali inviati, a richiesta, alla predetia autorita.

In base al 4° eomma dell’art. 531 Cod. Nav. ed agli effetti dell’art. 474
del Regolamento, le Commissioni d’inchiesta debbono non soltanto inguisire, ma
concludere anche a cavico dei componenti gli equipaggi di navi straniere quande
esse siano implicate in sinistri occorsi a navi italiane.

43, — Ai sensi dell’art. 581 Cod. Nav., ultimo comma, il compito della
Commissione d’inchiesta si esaurisce col parere sulla esistenza o meno di elementi
generici di responsabilitd e, cioé, dolo e colpa, la quale ultima comprende, nel suo
generico significato, i casi di imperizia;-negligenza, imprudenza, inosservanza di
regolamenti, di ordini e di diseciplina, easi che nel verbale dovranno essere chiara-
mente confizurati.

La Commissione si deve quindi limitare a depositare il verbale doll'inchiesta
formale, unitamente agli atti annessi, presso la Direzione Marittima o il Coaso-
1ato o presso il Ministero — nel caso deil’'ultimo comma deilart, 580 Cod. Nav. —
a seconda dell’antoritd che ha disposto Pinchiesta,

44, — Le Direzioni Marittime dovranno provvedere ad inviare copia dei
verbali dell’inchiesta formale al Ministero.

Poiché il verbale conclusivo d’inchiesta pud subire modifiche in qualche sua
parte in seguito ai rilievi ed alle osservazioni del Minigtero, allo seopo di evitare
che possann essere trasmessi alla Auforita Giudiziarin verbali in testi diversi,
si ritiene opportuno che invio di detti documenti venga effettuato dopo che il
Ministero abbia fatto conoscere di non aver nulla da osservare in relazione
all'ultime comma dell’art. 580 Ced. Nav.

AllAutorita giudiziavia dovrd essere inviato il verbale originale con allegati
i grafici, le fotografie, le perizie, e tubti gli atti originali raccolti in sede d’inchiesta
sommaria e d’'inchiesta formale comunque portati all’esame della Commissione
ingnirente.

La Direzione Maritbima dovra limitarsi a trasmettere gli atéi di cui sopra
senza specificare 1 titoli del reato.

43. — Se dall'inchiesta formale essguita risultino elementi di colpevolezza,
la Dirvezione Marittima compebente provvedera a ritirare il titolo matricolare nei
confronti dei marittimi riconozciuti responsabili, di prima e di seconda categoria,
od anche di terza se ahbiano ad imbarcare su navi autorizzate ad andare all’estero,
e cid in ottemperanza alla norma di cui all’articolo 49S del Regolamento.

In caso di impossibilitd a procedere direttamente a quanto sopra, la Dire-
zione Marittima trasferird l’incarico, a seconda dei casi, all’Autoritd nelle cui
matricole risulti inscritto il marittimo dichiarato responsabile, oppure all’Auto-
ritd del porto dove si trovi la nave sulla quale lo stesso sia, al momenfo,
imbarcato.
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Tu tubti i easi nei guali Uinchiests formale si conclude con una dichiarazione
rersa da quella d'lmperizia, la Direzions Marittima chiedera alla competente
ocurs della Repubblica se abbia nulla in contrario a che, nelle more del pro-
jimanto peuale, il maritfimo dichiarato responsabile continni & navigare ed,
caso di i ya, procederd alia restituzione del titolo all’inberes-

po3ta
to.

In caso di dichiarata imperizia, provvederd, invece, a richiedere alla compe-
nte Procura della Repubblica, se sia stata aperfa Uistruzione formale o
mmarin e ne riferird la risposta a guesto Miunistero — Direzione Generale del
woro Mavittimo e Portuale — che si riserva di esaminare ]a posizione deil’inte-

0 .

ssato ai sensi dell’articolo 1262, primo comma, del Codice della Navigazione,

46, — BEsperita Vinchiesta, le Direzioni Marithime o i Consoli trasmebie-
nno ol Ministero copia delle parti di essa appresso elenecate (Vedi par. 36) :
@) Prernessa; '
o) accertamenti e sopraluoghi della Commissione;
f) ricostruziene del sinisfro;
g) deduzioni;

h) conclusioni.

Inoltre dovranno allegarsi:

— un grafico, in seala da 1: 5000 almeno, dal guale risultino la posizione
slle navi prima e dopo il sinistro, indicandovi le rotfe seguite, 12 successione
slle manovre effettuate, le coordinate del punto di affondamento e la localita
ell'incaglio, ece. specialmente se si tratti di sinistro avvenuto nell’interno o in
rossimity di porti, oppure in vicinanza di coste, di canali, di passaggl frequentati
alle navi, ecc.;

— 1o eventuali fotografie, gli schizzi, i documenti che fossero necessari ad
Instrare e chiarvire le deduzioni e coneclusioni dell’inchiesta formale.

47. — Per le inchieste formali exeguite all'estero 1 Consolati trasmetteranino
originale e tre copie di tutti i verbali con i relativi allegati direttamente a questo
linistero — Direzione Generale del Naviglio — che ne disporrda, dopo l'esame,
inoltro alla Capitaneria di porto d’iscrizione della nave per le registrazioni previste
allart. 97 del Regolamento Marittimo e per la trasmissione alla competente
‘roeura, ai sensi dell’articolo 1241 del Cod. Nav. nonché per la conservazione in
srehivio. :

48. — Come & noto, I1a Regola 20 del Capitelo I, parte €, della Convenzione
aternazionale per la salvaguardia della vita umana in mare, firmata a Londra
110 giugno 1948 e divenuta esecutiva con la legge 27 ottobre 1951, n. 1370, sta-
ilisce che gli Stati conbraenti inviino ail’Organizzazione Intergovernativa Consultiva
farittima (IMCO) informazioni sui sinistri per i quali le Commissioni inquirenti
JBbiano rilevato deficienze nei servizi di sicurezza, ovvero abbiano espresse sugge-
imenti per una pin efficace prevenzione dei sinistri marittimi.

Pertanto, ogni qualvolta le Commissioni d’inchiesta fanno rilievi o proposte
n maberia di sicurezza della navigazione, le Direzioni Marittime trasmetteranno,
dlatte dsll’invio dei verbali d’inchiesta formale, anche un estratto per la seola
»arte che rignarda le osservazioni ed i suggerimenti anzidetti.

49. — Le Capitanerie o gli Uffici autorizzati alla tenuta delle matricole delle
1avi, dopo aver ricevato dal Ministero gli atti dell’inchiesta formale svolta dai
Jonsoli, qualora nelle conclusioni sia stato espresso parere circa Degistenza di
slementi di responsabilita, provvederanno analogamente a quanto preseritto per
‘e Direzioni Marittime nei paragrafi 43 e 44, e comunicheranno a questo Ministero
sli estremi dell’avvenuto inoltro degli atti originali all’Auntorita giadiziaria.

Comunicazicni al Mini-
stero dei risuifati delie in-
chiests.

Trasmissions al Hini-
stero desli atti di inchiesta
eseguita all’estero.

Invio al Ministero di
estraiti dei verbali rignar-
dantl osservazioni € Pro-
postein minteria disicurezza
della navigaziope.

Incltro alla Auioritd
giudiziaria da perte delle
Capitanerie degli atti rela-
tivi alle inchieste eseguife
presso i Consolati,



Rinnpvazione delle in-
chieste ordinate dal Mini-
stero.

Comunicazieni al Mini-
stero delle decisioni della
Autoritd gindiziaria.

Richiests di copie di var-
bali di inchiesta ovvern di
notizie da parle degli ials-
ressati.

Reglatri dei sinistri ma-
rittimi.

Norme per la cuafodia
dei verbali di inchiesta a
degli allegati ad essi.
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50. — Nei casi in eni sia disposta dal Ministero 'esecuzione e la revisione
delle inchieste eseguite nello Stato o all’estero, giusta le facoltd previste dal 20
e 30 comma dell’articolo 580 Cod. Nav. e dall’art. 466 del relativo Regolamento,
la Direzione Marittima designata si regolerd come per i casi di inchiesta di sua
competenza (par. 43, 44).

51. — L'Autorita Marittima che, ai sensi deli’art. 1241 Cod. Nav., trasmette
gli atti d’inchiesta alla Procura della Repubblica, deve comunicare al Ministero
~— Direzione Generale Naviglio — gli estremi di detta trasmissione. Successiva-
mente, non appena verra a conoscenza deli’esito del procedimento penale, ne dara
notizia alla D. G, predetta inoltrando poi copia della sentenza alla Direzione Gene-
rale del Lavoro Marittimo e Portuale.

32. — I verbali d'inchicsia sui sinistri mevititmi, e la documentazione ad essi
allegata, essendo avti interni dell’Amministrazione, non possonoc essere portati a
conoscenza dei terzi, anche se inberessati e, pertanto, questo Ministero non autorizza
le Direzioni Marvittime a rilasciave copie o estratti dei verbali stessi e della rela-
tiva documentazione.

Agli interessati, quando ne faceiano esplivita richiesta, potrd comunicarsi
goltanto se la Commissione inquirente abbia vavvisato o meno il caso fortuito
o di forza maggiore, ovvero abbia rilevate D'esistenza di elementi di responsa-
bilita. In gquesto ultimo caso, le Direzioni Marittime potranno comunicare soltanto
che « la Commissione ha rilevato Uesistenza di elementi di responsabilitd » senza ulte-
riori precisazioni circa la natura di essa o delle persone o parti cui sia stata attri-
buita tale responsahbilita.

Agli sbessi interessati potra essere, inclire, comunicato che per ogni eventuale
altra notizia potranno rivolgersi aila Procura della Repubblica, alla quale siano
gbati trasmessi i verbali di inchiesta originali, in ottemperanza a quanto dispone
Part. 1241 Codies Navigazione,

53. — Oltre alle Capitaneric ed ai Consolati, anche le Direzioni Mariftime
dovranno tenere il registro previsto dall’art. 97 del Regolamento, sul quale pren-
deranno nota dei sinistri indicati nel comma primo dell’art. 580 Cod. Nav., di
qguelli per i guali il Ministero ha affidato ’esecuzione della inchiesta formale alla
locale Commissione inquirente e di quellile cui inchieste gid iniziate dai Consolati
sono state inviate dallo stesso Ministero per Uesame di cui all’art. 579 Cod. Nav.

Oltre al registro anzidetto, le Direzioni Marittime terranno un registro som-
mario deile inchieste formali effettuate durante 'annata, indieando, per ognung
di esse, gli elementi principali del ginistro (data, localits, e coordinate, tipo e nome
della, nave, tonnellaggio lorde, compartimento d’iscrizione, matricola), le conelu-
gioni delle relativa Commissione, gli estremi dell’eventuale invio del verbale
d’inchiesta alla competente Procura della Repubblica, nonche la data della aper-
tura della istruzione formale ¢ sommaria, ai sensi dell’art. 1262 Cod. Nav., e
Vesito del procedimento penale e di quello dizciplinare,

Tale registro sommario sara numerato e firmato in ciascun foglio.

54. — I verbali dell’inchiesta formale con tubti i docwmenti allegati, grafici,
fotografie, ece. dovranno essere riuniti nello stesso ordine pumerice, risultante
dal registro sommario, in uno o pilt volumi, che verranno rilegati, anno per anno.

Nei casi in cui il verbale d'inchiesta originale viene trasmesso al Procuratore
della Repubblica per eventuale procedimente penale, nel volume suddetto sara
invece inserita soltanto la copia del verbale stesso, indicando in calce gli estremi
del foglio con il quale I’originale & stato inviato alla predetta Autorita giudiziaria.



L | g

‘QUIDAZIONE INDENNITA AI MEMBRI DELLE COMMISSIONTI, AT
PERITI ED Al MARITTIMI OD ALTRI TESTIMONI CHIAMATI A
DEPORRE

55. — La misura dell'indennitd che, ai sensi dell’articolo 473 del Regola-
mto, dovrd essere corrisposta ai marittimi chiamati a deporre fuori della loro
idenza davanti alle Commissioni d’inchiesta, & stabilita dall’art. 2 della legge
marzo 1930, n. 143 e ciod: se Ufficiali, il trattamento di missione in vigore
v il personale dell’Amministrazione dello Stato appartenente al grado 8; se
‘tufficiali, quello previsto per i militari aventi grado di maresciallo; se marinai,
allo previsto per i militari aventi grado di caporale maggiore.

58. — Al festi, non marittimi, chiamati a deporre innanzi alle Commissioni
achiesta sui sinistri marittimi verranno corrisposte le indennitd, previste dal
reto ministeriale 10 agosto 1956 e cioé pari a quelle fissate dall’art. 1 del
reto del Presidente della Repubblica ll'genna-io 1956, n. b5, se residenti nella
ssa sede della Commissione d’inchiesta e pari al trattamento di missione spet-
ite ai funzionari dello Stato aventi qualifica di consigliere di II classe, se resi-
iti in comune diverso da quello ove vengono chiamati a deporre.

57. — Ai componenti della Commissione d’inchiesta ed al Segretario, che
‘tecipano alle sedute della Commissione stessa, spetta un gettone di presenza,
cui miswra & prevista dal decreto del Presidente della Repubblica 11 gennaio
36, n. J.

Agli stessi membri che, per la partecipazione alla Commissione, si spostano
i delle rispettive sedi di residenza, compete inoltre ’indennitd di missione
il rimborso delle spese di viaggio (art. 471 del Regolamento).

Relativamente a tale missione, se trattasi di funzionari civili o militari, la
sura ¢ determinata dalle disposizioni legislative vigenti in materia.

T membri delle Commissioni ed i periti ad esse aggregati, estranei all’Ammi-
trazione dello Stato, sono equiparati ai funzionari dello Stato di grado VI,
sta decreto ministeriale 6 marzo 1955 (Gazzetta Ufficiale n. 1565 dell’s luglio
13) ai zoli fini della corresponsione dell'indennitd di viaggio e missione.

Al membri delle Commissioni Speciali ’inchiesta nominati in virtt dell’nltimo
ama dell’art. 580 Cod. Nav., se estranei alla Amministrazione dello Stato, com-
e il trattamento previsto dal decreto ministeriale 19 agosto 1956.

Le parcelle delle indennitd per viaggio e missione dovute, sia ai membri delle
nmissioni, sia ai testi marittimi e non marittimi, dovranno essere trasmesse
Ministero corredate dal foglio di viaggio e dai biglietti ferroviari.

Nei riguardi della liquidazione dei gettoni di presenza, si richiamano le seguenti
posizioni emanate con la Circolare n. 1156 in data 25 gingno 1955 (Direz. Gen.
- GG. e Personale) cirea i documenti richiesti:

@) Provvedimento, in duplice, di convocazione dei componenti delle Com-
wwioni d’inchiesta che, di volta in volta, prendono parte alle riunioni, con cita-
g, nelle premesse, degli estremi del Decreto Ministeriale di nomina e con I'ag-
uta delia seguente dicitura:

« Lie fanzioni di segretario saranno espletate da......... ».

b) dichiarazione, in duplice copia, di tutti i componenti, del segnente tenore:
ihiaro sotto la mia personale responsabilitd che per il mese i ................. non
¢ stato attribuito dall’Amministrazione dello Stato, anche con ordinamento
0nomo, un numero di presenze superiori al limite di 12 mensili, stabilito dal-
't. 3 del decreto del Presidente della Repubblica 11 gennaio 1956, n. 5».

¢) dichiarazione del Direttore Marittimo indicante i giorni di riunione
la- Commissione d’inchiesta ed il numero complessivo dei gettoni di presenza
liguidare ad ogni componente, tenendo presente che non pud essere assegnato
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pil di un gettone giornaliero, anche se la Commigsione si sia, eventualmente, riunita.
due volte nello stesso giorno, oppure se ’avente diritto abbia partecipato, nello
stesso giorno, a pia Commisgioni;

d) dichiarazione degli inferessati, munita del visto del Direttore Marittimo,
cosi compilata: «Il sottoscritto (qualifica).................. non dipende né dall’Ammi-
nistrazione dello Stato, né dalle Provincie, Comuni, Istituzioni di Assistenza e
Beneficenza o, in geunere. da Enti di diritto pubblico ».

Per la liquidazione é competente la Direzione Generale degli Affari Generali
e del Personale di questo Ministero e pertanto le relative richieste devono essere
inoltrate a tale Direzione Generale.

Alle indennitd da liquidarsi saranno applicate le ritenute di legge.

59. — Nei casi speciali di assoluta necessitd, in cui si dovesse ricorrere
all’opera di liberi profeszionisti di notorio valore, i Signori Direttori Marittimi
dovranno richiedere la preventiva autorizzazione al Ministero, proponendo 1’ono-
rario da corrispondersi per il complesso del compito che dovrebbe essere lore affi-
dato, determinato in rapporto alla natura del lavoro ed al tempo presumibile
occorrente per eseguirlo.

Il Ministro

MACRELLI
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